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Pavol Dekanek

Narodil sa 26. 6. 1952. Absolvoval stredné odborné uciliste v Slovenskej armaturke Myjava ako nastrojdar.
V rokoch 1960-68 sa Uspesne venoval cyklistike v oddiele Spartak Myjava a Lokomotiva Bratislava a uz
v tejto Sportovej discipline dosiahol pozoruhodné vysledky korunované titulmi majstra Slovenska. V ro-
koch 1968-75 pdsobil v motokrose, vyrazné Uspechy vsak nedosiahol. Ako motokrosovy pretekar absol-
voval aj prvy rok zakladnej vojenskej sluzby v Dukle Liptovsky Mikulas. V druhom roku vojny sa stal vodi-
¢om autobusu, ¢comu sa ako profesiondl venuje doteraz. Po ukonéeni motokrosovej ¢asti svojej Sportovej
kariéry zacal jazdit cestné motocyklové preteky. V rokoch 1976-92 sa za riadidlami motocyklov zucastrio-
val podujati majstrovstiev Slovenska, Ceskoslovenska, medzindrodnych pretekov doma aj v zahranii,
Sampionatu Nemeckej spolkovej republiky, majstrovstiev Eurépy a majstrovstiev sveta.

Na svojom konte ma osem titulov majstra Ceskoslovenska, ktoré vybojoval v triedach 250, 350 a 500 cm?.
Je Zenaty, s manZelkou Janou maju dve deti, dcéru Janku a syna Daniela.

Richard Karnok (autor)

Narodil sa v roku 1974. Vystudoval Konzervatérium v Bratislave, hru na fagote. Od roku 1993 je ¢lenom
orchestra Slovenského narodného divadla a dalSich hudobnych zoskupeni. Laska k motocyklovému Sportu
sa v iom prebudila v roku 1979, ked' ako péatro¢ny navstivil preteky cestnych motocyklov v Novom Meste
nad Vahom. Do roku 1994 sa pretekov zucastfioval ako divak, neskér sa vdaka nakrdcaniu pretekov
na videokameru dostal priamo do prostredia pretekarov. V dalsich rokoch pdsobil aj v Sportovej komisii
cestnych pretekov motocyklov Slovenskej motocyklovej federdcie. Po cely ¢as je propagdtorom predo-
vsetkym slovenskych cestnych motocyklovych pretekov nainternete a v Casopise Motomagazin, pise, foti
a komentuje preteky motocyklov v Brne, na Slovakia Ringu a na dalSich podujatiach na Slovensku. S man-
Zelkou Martinou, dcérami Tanou a Kamilou a synom Erikom Zije v Bratislave.

===
T N

Prvé osobné stretnutie Richarda Karnoka a Pavla Dekdnka na pretekoch v Brne v roku 2006.



Predhovor

Pavlov Zivotny pribeh je atypicky hned z niekolkych dévodov. Po Uspesnej cyklistickej kariére sa
v pomerne neskorom veku preorientoval na cestné motocyklové pretekanie. S plnym vedomim rizika
s tym spojeného. A v neposlednom rade s nekone¢nym mnozstvom obchodno-technickych problémov.
V tej divnej dobe to bol, bohuzial, obvykly stav. Diely na motocykle zdpadnej proveniencie sa dali zohnat
len za ilegalne ziskané valuty a s velkou mierou ¢asto existencného rizika. Napriek tomu sa pretekom
vo vtedajéom Ceskoslovensku obdivuhodne darilo.

Pavol nepochybne patri do najuzsej spicky ceskoslovenského cestného pretekania, k menam, ako su
Stastny, Havel, Srna, Parus, Stasa, Balaz, Fendrich atd. Bol spesny v triedach 250, 350 a hlavne 500 cm3.
Ked' uz vlastné prostriedky nestacili, pomohol dobry duch ceskoslovenskych pretekov, pan Koch z Ne-
mecka, v ktorého farbach Pavol taktiez oslavil nejeden Uspech. Aj o tom je tato kniha.

Napriek fantastickému radu vyhier a Uspechov zostal Pavol tym skromnym, slusnym a normalnym
chlapom, ktorého je vidy radost stretnut, ¢o nie je Gplna samozrejmost. Nielen u nds, ale aj vo svete.

To, ze vychadza kniha o Pavlovi Dekankovi, je velmi dobré. Zaslizi si to. Jeho pribeh méze byt predo-
a nebojite sa ist do rizika, dokazete to. Rovnako ako on.

Pekné Citanie, priatelia!

Pavol Dekdnek (vpravo) a Jaroslav Brzobohaty pri stretnuti v Brne.



Pavol Dekanek?

Jednou vetou - slusny clovek a prikladny Sportovec. To je, myslim, videné mojimi oCami Uplne vystizna,
ale pravdepodobne aj vzhladom na to, o koho ide, az nemiestne stru¢na odpoved. Ako Skolak a rodeny
Ostravak som patrioticky, az zarputilo drzal palce, bez toho, aby som sa s nim poznal, Frantiskovi Bartosovi.
Bol to ¢lovek z moOjho mesta, z prostredia pretekov, ktoré ma fascinovalo, z prostredia,
do ktorého sa mi celkom logicky podarilo nahliadnut az o poznanie neskor.

V roku 1977, ked' sa Pavol Dekanek vobec prvykrat objavil na cestnej motocyklovej scéne, som toto
prostredie, uz tak trochu aj zvnutra vratane vtedajsej vacsiny protagonistov, poznal osobne. Sedemdesiate
roky boli vSeobecne obdobim, ked' sa na samom Sportovom vrchole nachadzali pretekari mojej generacie,
na Cele s Bohumilom Stasom, Petrom BaldZzom, Zbyrikom Havrdom, Bedfichom Fendrichom, Jirkom
Safrankom a celym radom dal3ich nezabudnutelnych priatelov a kamaratov. No a do tejto spolo¢nosti
vstlpil vtedy dvadsatpatroény ambiciézny Pavol Dekanek, aby neskdr okrem &smich titulov majstra Ces-
koslovenska vyhral aj rad prestiznych medzinarodnych pretekov a Startmi na majstrovstvach sveta Grand
Prix si siahol na samy vrchol v tej dobe u nds mozného. O tom vSetkom koniec koncov prave tato publikacia
nepochybne je.

Zacinat, obrazne povedané s inym Sportovym nabozenstvom vo veku, ked'ini uz bezmala zabudli, aké
je to vyhrat titul majstra sveta, si isto vyzaduje nielen ctiziadost, ale aj znaénu davku odvahy. Ako sa ale
Coskoro ukazalo, ani ta Pavlovi nechybala. Trebars ako cyklista nemal vo svojej dobe az takd fazénu, ako
ma v sucasnosti Peter Sagan, ale za motocyklovymi riadidlami sa Coskoro vypracoval na skuto¢ného pana
pretekdra. Obcas, z nadmiery snahy, viac nez hlavou pretekal srdcom. Vysledkom toho boli jeho nezabud-
nutelné karamboly v Novom Meste nad Vahom, na brnianskej Grand Prix 1984 alebo na chorvatskom
$tastim bolo, Ze pretekal v rokoch, ked vrcholny Sampionat zemegule este nebol uéelovo vyumelkovanymi
medzinarodnymi majstrovstvami Spanielska, ale skutoénymi majstrovstvami sveta. Coskoro nato viak v
tomto ohlade sukromnikom odzvonilo. Tiez preto, Zze sa produkéné pretekarske motocykle vieobecne
prestali vyrabat.

Ak ale mal Pavol niekedy skuto¢ne $tastie ako kluku od kolotocéa, potom to bolo v podkrkonosskych
Hoficiach. Ten pohlad, ako ho s dalSim ¢lenom jeho timu, oboch priotravenych pocas chladnej noci v ich
Avii propan-butdnom, odvaza rdno z parkoviska jazdcov sanitka, mam pred o¢ami dodnes. Rovnako ako
naopak dnes uz Usmevnu scénku, ku ktorej doslo v roku 1990 po pretekoch péatstoviek na autodréme
v Moste. Tam pre zmenu trochu usli nervy Marianovi Troligovi. Odniesol si to vtedy nielen Pavol, ale aj
Holandan Harry Heutmekers. Rozvasneny Marian oboch pocastoval praktickymi ukazkami z thajského
boxu. Aby bola tato situacia eSte pikantnejsia, vSetko sa odohralo na parkovisku jazdcov plnom nielen
Ucastnikov majstrovstiev Eurdpy, ale doslova aj pred ocami Marianovho a Pavlovho sponzora pana
Guntera Kocha, nemeckého majitela tovarnicky na hribové konzervy. Okrem iného, bol to prave pan Koch,
kto so svojim podnikanim takmer prisiel na bubon zrejme nielen preto, Ze vo vSeobecnosti nerastlo dost



hab, ale pravdepodobne doplatil aj na svoju nehynucu lasku k pretekdrskym motocyklom. Tie, ako je
zndme, neboli nikdy za babku. Priznam sa, Ze som dodnes nepochopil, pre¢o boli prave Cechoslovaci, kon-
krétne obaja Stasovia, Troliga, Imrich Majoros aj Pavol Dekanek tymi, pre ktorych mal pan Koch svoju
[udsku slabost a sponzorské pochopenie. Vsetci na neho urcite s vda¢nostou spominaju dodnes, hoci uz,
bohuZial, nie je medzi nami. Ak by vsak chcel niekto pana Glintera podozrievat z naivity, hrubo by sa zmylil.
Tak sa tiez raz stalo, ze mily onkel Koch pri ndvsteve Avie Pavla Dekénka "vytratil" markami slusne napl-
nenu pefiazenku a nesklamal sa. Pavol mu ju vratil v pdvodnom stave vratane jej obsahu. Co iné by ste ale
od slusného ¢loveka ¢akali...

Pavlovi Dekankovi aj autorovi tejto knihy, RiSovi Karnokovi, tymto dakujem za dlhoro¢né priatelstvo aj
moznost prezit spolu s vami nezabudnutelny kus Zivota. Vdaka vam, chlapci, za to a dovidenia v lepsich
casoch!

Vas Jifi Franek
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Pri rozlucke s kariérou v Brne v roku 1992 su s Pavlom Zurnalisti Jifi Franek a Rudolf Mlady.



»Skromnost, poctivost a slusnost su prostriedkom k méjmu stastiu i k $tastiu mojej rodiny.
Pavol Dekdnek



Slovo autora

Na prvé preteky cestnych motocyklov ma vzal otec na konci sedemdesiatych rokov do Nového
Mesta nad Vahom. Ten den, ked sme sedeli v mnesickej zakrute, do ktorej jazdci prichadzali z nekonecnej
rovinky od Bziniec pod Javorinou, doslova zmenil moj Zivot. Vtedy som sa prvy raz zamiloval. Opojna vona
spaleného ricinu, fantasticky zvuk motorov a rychlost pretekarskych motocyklov, to vSetko ma doslova
pohltilo a ja som sa na kazdom moznom kameni ¢i hokerliku hraval na Petra Balaza, Janosa Drapala... Stihli
sme este posledné roc¢niky starého Podjavorinského okruhu, navstevovali sme Cenu Slovenska v Piesta-
noch a ja som zacal vnimat aj mena dalSich pretekarov, rézne kubatury a ako tomu byva, najviac ma oslo-
vili pollitre, teda trieda do 500 cm? ¢asto nazyvana krélovskou.

V roku 1983 som vdaka televiznym prenosom z majstrovstiev sveta v rakuskej televizii zacal sledovat
svetovy Sampionat. O titul v niom bojovali mlady Freddie Spencer jazdiaci na trojvalcovej Honde a skuseny
Kenny Roberts Startujuci na Stvorvalcovej Yamahe. Mal som vtedy devit rokov a obdivoval som mladsieho
Spencera, ktory sa nakoniec aj stal majstrom sveta. P&tstovky boli vtom ¢ase nielen pre mria nie¢im
fantastickym (a dodnes zostali), preto ma potesilo, ked bola tato trieda vypisand aj na majstrovstvach
Ceskoslovenska.

Prave v ramci domacich majstrovstiev boli pre mna najvacsimi hviezdami jazdci ako Bohumil Stasa
a Peter Baldz. S prichodom pollitrov som vsak zadal vnimat dalSieho pretekara, Pavla Dekanka, ktorého
som si mimoriadne oblUbil a som rad, Ze je v su¢asnosti mojim priatelom. Viem, Ze Pavol dosiahol skvelé
vysledky uz predtym, v inych triedach, ale v siedmich ¢&i 6smich rokoch som to az tak vnimat nedokazal.
O to zvedavejsi som vsak bol prédve na toto jeho obdobie pretekania a pocas nasich rozhovorov mi napadla
myslienka, Ze mozno nie som jediny, kto by sa rad s Pavlovou kariérou oboznamil dopodrobna. A tak vzni-
kol napad, napisat tato knihu. Knihu o pretekarovi, ktorého si vazim nielen za jeho Sportové uspechy,
a ktorému som tak velmi drzal palce pocas jeho aktivnej kariéry, ale aj o skvelom ¢loveku, ktory vzdy mi-
loval nielen tento Sport, ale aj svoju rodinu a taktiez pracu, v ktorej je dodnes aktivny.

Spominam si, ako som kedysi na cestach zazrel autobus Karosa s nezamenitelnym napisom Wernber-
ger na ¢elnom skle, ¢o znamenalo, e za volantom sedi osemnésobny majster Ceskoslovenska Pavol De-
kanek. VZdy sa ma zmocnilo zvlastne vzrusenie pri pomysleni, Zze autobus vedie ¢lovek, ktorému som roky
fandil na tribunach, vokol pretekarskych okruhov a pred televiznou obrazovkou. Ten, ktorého som pred-
tym na vlastné odi videl v Piestanoch na konci rovinky smerom na Hornd Stredu po prednom kolese pred-
biehat Rakusana Dopplera... Tieto krasne spomienky a emdcie vo mne ozZivaju dodnes.

O tom, Ze autobus ma v Pavlovom Zivote jedine¢né miesto, sveddi aj skutocnost, Ze rozpravanie, ktoré
bolo zakladom pre vznik tejto knihy, sme viedli prave v jeho autobuse, ked niekde na parkovisku cakal
svojich klientov.

Verim, Ze pre vas budu nasledujuce strany rovnako zaujimavé, ako boli nase mnohohodinové spolocné
rozhovory. Nech tato kniha navidy pripomina jedinecné zazitky jedine¢ného muza a jeho kariéru, ktora si
zaslUZila byt zdokumentovana.

Richard Karnok
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Detstvo stravené na bicykli

Detstvo Pavla Dekanka bolo 3tastné, a tak ma na éo v dobrom spominat. Mal mnoho kamaratov
a rad si pripomenie aj dobré ucitelky. Takisto tomu bolo aj na ucilisti, kde sa vyucil za nastrojara a kde
ho raz dal riaditel' dokonca za vzor jeho rovesnikom. To bolo v case, ked' ziskal titul majstra Slovenska
v cyklokrose. KedZe futbal mu velmi nesiel, bol to prave bicykel, ktory hral a dodnes hra v jeho Zivote
mimoriadne délezita Glohu. Na bicykli zaéal $portovat, dosahoval na fiom prvé Gspechy, poéas moto-
cyklovej kariéry bol jeho najlepsou fyzickou pripravou a pouziva ho dodnes. Udrzuje si na iom vybornu
fyzickd kondiciu a v sticasnosti okrem pretekov motocyklov poctivo sleduje aj dianie v cyklistickom
Sporte a tesi sa z Gispechov Petra Sagana.

i
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Odmali¢ka som sa rad vozil na bicykli. Hraval som aj futbal, ale vela ¢asu som tiezZ travil pomocou rodi-
¢om. Nezostdavalo ani vela ¢asu na skolu, a tak na vysvedceni byvali i dvojky ¢i trojky. Rodicia nemali na to,
aby mi kdpili nejaky maly detsky bicykel, preto som vzdy vzal otcov velky, ktory mal samozrejme aj ruru.
Prave popod rdru som zvykol prestréit nohu, ako to robili aj mnohi dalsi moji rovesnici a takto som lietal
po okoli. Potom mama kupila ddmsky bicykel, ten bez rdry, a na iom sa mi uz jazdilo paradne. S kamaratmi
sme si vytvarali vselijaké terénne jazdy so skokmi a z maminho bicykla tak ¢oskoro opadalo vietko, ¢o len
mohlo.

Ked som bol 6smak na zakladnej skole, podarilo sa mi otca prehovorit, aby mi kdpil favorit. Nebol na
galuskach, ale na normalnych plastoch a dodnes si presne paméatam, Ze stal vtedy 960 korun. Neskér sme
osadili aj galusky a ja som v 14 rokoch zacal sutazne jazdit za Spartak Myjava. Urcite si mnohi spomenu
na meno Pavol Galik, ktory neskér isiel aj Preteky mieru. Prave s nim som na Myjave zacinal. Samozrejme,
nielen s nim, bol to vtedy dost velky cyklisticky klub. Palov otec bol riaditelom Kodrety a cyklistiku
velmi podporoval, napriklad ndm na preteky poskytol auto, Skodu 1203.

V tom Case sme na sutaze vzdialené do 50 kilometrov, teda Trenéin, Trnava, Uherské Hradisté, jazdili
na bicykli. Tam sme odjazdili preteky a na bicykli sa zase vratili domov. TakZe sme uZ ako Ziaci robili 120
kilometrov, a to bola riadna davka. Ked nam Palov otec poskytol 1203-ku, mohli sme sa vybrat aj dale;.
Napriklad do Ziliny, Liptovského Mikuldsa, vtedajsieho Gottwaldova, Bfeclavi, Brna a samozrejme
do Bratislavy.

ear

Vitazny tim majstrovstiev Slovenska v éasovke druZstiev na ceste.
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V tom ¢ase som ako dorastenec ziskal tri tituly majstra Slovenska v cyklokrose. A to vdaka tomu, Ze si
komunisticki pani v cyklistickom zvaze vymysleli zvlaStne delenie. Jazdcov do kategérii podla veku nezara-
dovali s ohladom na kalendarny rok, ale prelomovym datumom bol 1. september. A kedZe ja som naro-
deny v juni, dali ma vlastne o kategériu spat. Vyhral som prvy ro¢nik majstrovstiev Slovenska v cyklokrose
v bratislavskej Raci a vyhral som aj dalSie dva. Potom prisli na to, Ze takéto zaradovanie je hlipost a ne-
zmyselné delenie do kategorii zrusili.

Darilo sa mi ale aj na ceste. S Palom Galikom sme sa stali majstrami Slovenska v ¢asovke druZstiev
a na majstrovstvach Slovenska do kopca na Certovici som skoncil treti. To som bol v kategérii najmladsi,
vSetci ostatni boli odo mna o jeden az tri roky starsi. Darilo sa mi aj v nasledujicom obdobi, ale v osem-
nastich som zacal mat problémy s ki¢ovymi Zilami v lavom lytku a trapili ma aj bolesti. To uz som precha-
dzal do kategérie juniorov. Tu vytvorili, aby medzi dorastencami a muzmi nebol taky velky prechod a aby
bola zmena plynulejsia, nakolko dorastenci jazdili 60 - 80 kilometrov, ale muzi uz 180 kilometrov. No
a pre juniorov merali trate oko 120 kilometrov.

Bicykel je stdle suéastou Pavlovho Zivota, dodnes vyuZije kaZdi moznost sliapnut do peddlov.
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Roky v motokrose

Prave problémy s nohou priviedli Pavla k motokrosu. Dve kolesa zostali, ale pracu, ktort predtym
musela odvadzat noha, mal uZ teraz na starosti motor. Pavol sa tak mohol naplno venovat novému
Sportu, ktory ho priviedol aj na zakladnti vojensku sluzbu.

S tou mojou nohou som prestéval stacit siperom a kedZe dve kolesa patrili k méjmu zivotu, zavonal

mi motokros. Na Myjave v Zvazarme mali odstavenu patstovku ESO a ja som sa ich spytal, ¢i by mi ju po-
Zicali, Ze by som si ju pripravil. A tak som 1. maja asi v roku 1968 alebo 69 iSiel svoje prvé motokrosové
preteky. V tom Case uz ale jazdili zetky dvojtakty, lahké motorky, takze som so starym ESOm nemal Sancu.
Co som ale zacal, to som aj dokongil. KedZe tento motocykel naozaj nebol konkurencieschopny a na vojne
v Dukle Nitra som mal kamarata Stefana Bucenca, s nacelnikom Dukly sme vybavili, Ze mi

do konca sezény na kazdé preteky pozi¢aju ich motorku, aby som sa mohol zléastriovat majstrovstiev
Slovenska v motokrose. Samozrejme, nedali mi td najlepsiu, ale aspori som mohol jazdit.
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Zakladna vojenska sluzba

Pavol v hornom rade druhy zlava.

KedZe som bol dobrym cyklistom, mala o mna zaujem prave cyklisticka Dukla Trencin a tam som aj
dostal zaradenie pre zakladnu vojensku sluzbu, na ktorej som bol v rokoch 1971-73. Ale kedZe som sa
v maji rozhodol skoncit s bicyklom a zacal jazdit motokros, vsimol si ma nacelnik Dukly Liptovsky Mikuls
plukovnik Stecher. V Mikulasi bola Dukla motokrosova. Mdj otec mal znamost na trencianskom vojen-
skom okruhu, a tak som sice narukoval do cyklistickej Dukly v Trenc¢ine, ale uz bolo vybavené, Ze hned
po skonéeni prijimac¢a ma prevelia do Dukly v Liptovskom Mikulasi. Tak sa aj stalo. Zacal som jazdit a aj sa
mi darilo. Na vojne som bol inak zaradeny ako Sofér a v druhom roku sluzby, teda uz ked sme boli mazaci,
nam dali robit psychotesty. Stecher raz prisiel na tréning akysi nemastny-neslany a vravi mi:

,Pavol, prid'za mnou.”

Tak som za nim iSiel a on pokracoval:

,Si vybrany na autobus, mal si najlepsie urobené psychotesty. Musi$ sa rozhodnut. Bud autobus alebo
motorka. Oboje sa neda.”

V tom momente som mu povedal:

,Sudruh podplukovnik, je to autobus!”
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Autobus - zivotna laska

Od cias, ked som bol mali¢ky chlapec, bol autobus méj Zivot. M6j otec bol Sofér autobusu a ja som
s nim bol celé dniv RTO-¢ku. Sedel som vpredu v strede na motore, drzal Saltpaku, hlavu som mal vytréenu
dopredu... Takto som travil tisice kilometrov. No a ked som sa po mojom rozhodnuti na vojne vybral
na dalsie preteky, Stecher prisiel za mojim otcom so slovami:

,S Pavlom ste hovorili?“

,Nie, ¢o sa stalo?” spytal sa otec.

,Pavol konéi s pretekmi a ide na autobus,“ odpovedal Stecher.
Ale otec to akceptoval, bral to ako moje rozhodnutie. Mria potom cakali eSte dalSie psychotesty, testovali
nas kazdy mesiac a takto som teda zacal jazdit s autobusom. Kazdy deri som jazdil linku. Boli sme naruko-
vani v Liptovskom Petri na Mokradi na byvalom vojenskom letisku. Jazdili sme tri autobusy RTO-cka s vle-
kom. Kazdé rano do Mikuldsa po lampasakov, ktorych sme viezli do kasdarni a o tretej poobede zase do-
mov. Ale medzitym bola aj ina préca, napriklad do Zvolena na letisko prileteli Rusi a bolo ich treba previezt
do RuZzomberka. Rano som teda odviezol plny autobus aj prives lampaskakov, odopol viek a isiel po Rusov
do Zvolena, odviezol ich do Ruzomberka a odtial rychlo do Mikuldsa vziat lampasakov domov. Bolo to
perné obdobie. Zacal som takto s autobusom jazdit niekedy na jesen, vietko prebiehalo v poriadku, ale
prisla jar, pretekari zase zacali trénovat a chystat sa na sutaze. Ja som tam za kamaratmi chodil a nebolo
mi vietko jedno. Ked ma zbadal Stecher, vravi mi:

,Svrbia ta ruky, Pavol? No vies ¢o, ja to risknem a na tie soboty a nedele ti ti motorku poZi¢iam a budes
jazdit na preteky!”
A tak som stale jazdil autobusom a cez vikendy uz aj na preteky.

Pavol Dekdnek

pri svojom autobuse
s veducim zdjazdu
Spolocnosti Milana
Rastislava Stefdnika
Petrom Uhlikom po-
Cas oddychu

na ceste

do Bruselu.
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Pokracovanie v motokrose

Ked' sa mi skoncila zakladna vojenska sluzba, vratil som sa do civilu a zadovazil si motorku, s ktorou
som jazdil motokrosové preteky dalej, teraz uz za Cervenu hviezdu Bratislava.

Na jednych pretekoch som spadol a zlomil si navikuldrku. To je velmi neprijemné zranenie, kost sa
zvycajne hoji osem az dvandst mesiacov v sadre a bez pohybu. Moja babka v$ak bola zelinkarka a pove-
dala:

,Palko, ak si dokazes dat dole tu sadru, ja ti pomdzem a neboj sa. Budes za dva-tri mesiace fit.”

Takto mi fandila. A tak som sadru rozstrihol, nasilu otvoril a ruku sme odtial povytiahli von. Babka zmiesala
kostihoj so starou, dvadsatroénou bravéovou mastou, capla na zranené miesto a sadru sme vratili spat.
Povedala, Ze to tak mam robit kazdé dva-tri dni. No a o tri mesiace som uz jazdil preteky... Ked som isiel
na kontrolu, primar na rontgene mi hovori:

»Ale ja chcem snimku tej zlomenej ruky a nie tej zdravej!“

Vébec to nechépal. O pol roka neskor ale prisiel dalsi pad, tentoraz na to doplatila druha ruka a opit na-
vikularka...

Pavol (vlavo) sa na motokrosovy stroj posadil aj neskér, v tomto pripade pri posezonnom motokro-

sovom stretnuti cestnych pretekdrov.
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Prechod na cestu

Nasledky tychto zraneni som v motokrose citil, ruky ma v zapasti boleli, a to bol koniec. Motorky som
vratil do Cervenej hviezdy a zohnal odtial novy motor, dvestopatdesiatku. Popritom som si na preteky
urobil patdesiatku Mustanga a niekedy v roku 1976 sa s nim vybral do Malaciek. Bohvieako som tam ne-
uspel, ale u? mi to zagalo voRat, mal som kombinézu a na cestu som bol navnadeny. V Cervenej hviezde
boli aj rychlostni pretekari a medzi nimi jeden policajt, Dano RuZicka. Pamatal si ma z motokrosu a videl
ma aj v Malackach. Vravi mi:

»Palo, to s takouto motorkou nema vyznam, ja by som ti vedel nie¢o poradit. Mam doma kompletny

stroj, ram, kapoty, brzdy, vietko, ale nie je tam motor.”
V tom momente som si uvedomil, Ze ja mam jeden predsa doma... Spytal som sa ho, aky motor bol
v jeho motorke predtym a on odvetil Jawa. Napadlo mi, Ze by to mohlo fungovat. Cez zimu som doviezol
ram, pochdadzal z Jawy tristopatdesiatky Stvortaktu (vyddvala paradny zvuk, bol to dvojvalec, ale jedno-
hub), predny brzdovy bubon, dvojklt¢. To mi stacilo. Dal som to dokopy, urobil vyfuk, vsetko tak nejako
od brucha, s nie¢im mi pomohol Ferko Krocka.

Motorka bola pripravena a hura s niou do Malaciek. To bolo v roku 1977. Jablonicky, MajoroSovci, ti
vsetci ostali za mnou. Vyhral Kurtha, druhy bol MitoSinka a ja treti, a to i s takym bucharom. To uz som
mal v sebe tu spravnu iskru. Darilo sa mi aj v Bystrici. Uspech spoéival v tom, e som tam trochu upravil
¢asovanie vyfuku a sania, aby to malo otacky. Zospodu to velmi neslo, ale po rovine, kde bolo treba podr-
7at, uz 4no a mal som tiez dobré brzdy. Uspechy sice prisli, ale bolo jasné, Ze s touto motorkou sa pretekat
velmi neda.

So svojou
prvou
Yamahou
250

v Ceskej
Trebovej
v roku
1978.
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ku 1978.

Fic¢i v ro

Vo Velkom Mezii
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Na rok 1978 som si vyhliadol Yamahu 250 Emana Quirenza z Brna. Tak sa mi zdalo, Ze by to mohla byt
motorka pre mna a Ze by som si ju mohol aj dovolit. Bola to klasika, nie Cantilever, mala klasickd kyvnu
vidlicu. I8lo vlastne o Yamahu, ktoru ako prvu dodal do republiky Bohumil Stasa, no chladenu vzduchom.
Quirenz dal na fiu chladic, valce, ale spodok, vzduch-voda, bol tplne rovnaky. Vtedy som prisiel za mamou
a povedal jej, Ze peniaze, ktoré som si zarobil ako ucen a ona ich vietky odkladala, a obcas k nim aj prikla-
dala, chcem investovat do spominanej motorky. Na to mi odvetila:

,Palo, vsak sa mi niekde zabijes. Mne o tie peniaze nejde, su tvoje, ale ved vies, je to motorka.”

Ja som ale trval na svojom. S tazkym srdcom nakoniec suhlasila. Viem, Ze pre moje pretekanie trpela tak
ako kazdd mama.

Motorku som sa teda rozhodol kipit a po pretekoch som si po riu prisiel do Hradca Kralové. Quirenz mi
vsak tvrdil, Ze tam mi ju dat nemodze a mam si ju vyzdvihndt u neho. Moje obavy sa naplnili, zatial ¢o
po nastartovani na Quirenzovom dvore vsetko fungovalo, na prvych pretekoch v Méstci Kralové motocykel
prskal, strielal, mal zIé zapalovanie... Hned som tam daval zapalko, valce a myslim, Ze aj vyfuky, ktoré mi
predal Peter Bald?. No a nakoniec som s Yamahou skonil treti na majstrovstvach Ceskoslovenska a prvy
na Slovensku. Aj tam ale bolo zrejmé, Zze mi to nestaci. Podarilo sa mi zadovazit si Yamahu, uz Cantilever,

novsi model, no a potom to uz islo.

Sian s

PO o

e Db WA ) R s

V Zd'ri nad Sézavou v roku 1978 pred Vladimirom Jarolimom a Stanislavom Kldtilom.
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Po vitazstve v Kopéanoch v roku 1980.
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Sest federalnych titulov za $tyri roky

Historia majstrovstiev Ceskoslovenska siaha do roku 1954. V prvych desatrociach boli domace maj-
strovstva o to zaujimavejsSie, Ze Spickovi pretekari sa vdaka konkurencieschopnosti motocyklov Jawa
a €Z umiestriovali aj na poprednych prieckach majstrovstiev sveta. S Gstupom slavy oboch znaciek sa
vo svete &oraz menej presadzovali aj nasi pretekari, ¢o viak nebolo dané ich slabou vykonnostou, ale
skutoénostou, Ze sa nemohli dostat ku kvalitnej$im motocyklom. Komunisticky reZzim bol neuprosny
v kazdej oblasti Zivota a nebolo tomu inak ani v ramci pretekov cestnych motocyklov. Postupne sa tu
zacali objavovat aj motocykle znacky Yamaha, no tazko dostupné nahradné diely a nemoznost vycesto-
vat na preteky do zapadnej Eurdpy poznadili kariéru nejedného pretekara, ktory by inak mohol pravi-
delne bodovat na majstrovstvach sveta.

O tom vsetkom sme vedeli aj fanusikovia a prave o to viac obdivovali tych , blaznov“, ktori tyZzden ¢o
tyzden davali do svojej lasky, pretekov cestnych motocyklov, doslova vsetko a do hry vkladali aj svoj
zivot. Nie je mozné v tejto knihe spomenut vietkych, ktori by si zasluZili byt menovani, nakoniec vdaka
Zurnalistom Jifimu Franekovi a Rudolfovi Mladému mame histériu tohto Sportu knizne zdokumento-

vanu, ako je maloktora Sportova disciplina v nasich krajinach, ale spomerime aspon tych najuspesnej-
Sich. Dvadsatnasobného majstra Ceskoslovenska Bohumila Stasu, desathasobného $ampidna Petra Ba-
laZa, Franti$ka Stastného, Gustava Havla, Stanislava Malinu, Frantikov Srnu a Krocku, Zbyiika Havrdu...
A prave medazi nich patri so svojimi 6smimi titulmi Sampiona aj Pavol Dekanek.

Pred Janom
Bartirikom
. : _ v Ceskej
e T ; : R Trebovej
(1978).
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MOTORIS

dyZ uZz mate za sebon n#jaké
to kolegko kolem parkovis-
té -Velké ceny Ceskosloven-
ska v mnohojazyéném mumraiji,
dostanete najednou chuf na &as

vysadit, posadit se a s nikym -

popovidat ‘tak, jak vam' zobak
narostl. Kdy# na mné& zamaval
Pavol Dekdnek, ¥estadvacetilety
kluk z Kkraje televizniha hrdiny
Svéko Ragena, rad jsem piijal
jeho pohostinstvi, Takova navité-
va zpravidla sestavd z toho, Ze
se” uvelebite na skladaci Zzidlig-
ce, sihnete po nabizené lahvi a
jak jinak, pFijdou na Fadu po-
slednf nejéerstvéjsi  postiehy z
pravé ukonteného tréninku.
JenZe, takto jsme néjak vpadli
rovnyma nohama pifmo do obra-
zu. Odkud se ySak tenhle Pavol
Dekének vzal? Nadsazend iege-
no, vysko®il 'z anonymity jako
dert ze Skatalky. KdyZ se v ro-
ce 1977 objevil prvné na silnfe-
nim okruhu v Banské Bystrici,
nikdo jej nebral vaZné. ProtoZe
vSak hned 'pil svém prvnim star-
tu prokdzal mimofadny talent a
pozdéji také znatnou davku se-
rlozniho' piistupu, byl sloven-
skou .podkomisi pro silniénf za-
vody nomindvan hned rovnou do
mistrovstvi’ GSSR. KdyZ ' pak v
¢ dubnu nésledujictho roku s pie-
hledem ' starého .rutinéra’ vyhral
zéivod' 'slovenského mistrovstvi v
Malackach, nastal ¢as rychle se
p 7 viech d Fitel
nych informacich o jeho osobé.

M &

Jako ctendetilety chlapec pro-
padl cyklistice, coby mlad§i do-
rostenec ‘vyhrél titul mistra Slo:
venska a o rok pozdéji sviij a-
spéch zopakoval. V nésledujicim
roce! je  Pavol €lenem' druZstva,
které ziskalo ‘stejny titul v ta-
sovce na slinicl. KdyZ se pak

'svéta v cyklokrosu, je tento My-
javtan zatazen do 3ir8f repre-

zentace. Ozvaly -se viak kietové
Zily a bylo po pardd#. Pavol De-
kédnek ptechdzi do svéta motord,
bahnaky,

mezi nebo ' cheete-1i

motokrosafe. P&t sezbn zdvodf s
velk§m zdpalem, ale bez Zadou-
cfho dspéchu a tak se vlastnd
dostdvd na start svého prvitho
silniéniho zdyodu. Po Malackach
1978 pfijizdf do Kop&an a znovu

exceluje. Ve Zdaru nad Sazavou
SH své premiéfe ‘v mistroystvi

SSR Sokuje. Nékolik kol se ne-
chéva vodit ,profesorem silnice®
Standou Klatilem. V zavéru, jde
pfes néj a je v cili paty. Stejné
" umisténi vybojuje i v JindFicho-

A

A PAVOL
cislem 38,

Ostravsky vecernik 30. 1. 1979

DEKANEK na starém modelu yamahy 250, vjjimedné s

Meéstec Kralové 1978.

vé Hradci. Ve zmoklém Novém
Mesté n. V. piisel o zeleny vav-
fin jen proto, Ze si myslel, Ze
do konce zdvodu zbyva jeStd jed.
no kolo. To ma uZ ale za sebou
celono¢ni praci na uzdraveni

Kdo je Zislo 28?

piipravovalo v Praze mistrovstvi

motocyklu po divoké havarii v
tréninku. Oba jeho mechanicl
maji od nevyspani nab&hlé oéi
jako Zabaci.

V Ceské Trebové ‘jedle Pavol
obrovskou bityu s Bartinkem a
je v cill druhy za BalédZem. Ty-
den na to se jede Velké Meziiiti
a zde je tFetf. Mistrovstvi CSSR
w}r‘Jy prakticky kon¢i a pii se-
tteni viech vysledkld vychézi De-
kdnkovi tietf misto, tedy skvé-
Iy dspéch .-hned pii prvnim na-
sazenl mezl Ceskoslovenskou
Spitkou. Toto umistdni.nema v
historii naseho silni¢nfho spor-
tu s ohledem na okolnosti obdo-
bu. Na, trati Velké ceny CSSR,
kde jsem yas v dvodu ¢&lanku
uvedl, kon¢f v ndrodnim zdvodé
tridy do 250 .ccm opét tieti! S na-
prostou samoziejmosti vyhrava
zévody slovenského mistrovstvi
v Malackdch a Banské Bystriqi
a stiva se pii neutasti Balaze
slovenskou  jednickou. Nominace,
do reprezentacniho &tyflfstku v
Hradel Krédlové pii zdvod# Pohéa-
ru misu a pkatelstvi je logickym
vrcholem dosavadniho zavratné-
ho vzestupu tohoto fidice z po-

A PRO' SVOT prunt ‘wvavkin 'z
mistrovstvi CSSR st ‘Dekdnek v
Ceské Tiebyné pfifel’ ke . .stup-
im vitdzid na kole a skldil po-
tlesk divakir,

Text a foto: JIRI FRANEK

volani Na sklonku!loiiského. ro-
ku prechdzi v zaméstn&nf do
podniku Kovové tkaniny Brezova
pod Bradlom. Zivot jde d#l a
ndm nezbyvé . nez: Pavolovi po-

©prat at mu to jezdi nejen tam,

ale také na zfivodnich, okruzich,

kde-loni zaz&fil jako meteor,
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Pred Henrichom Kurthom v Kopcanoch v roku 1979.

Sezéna 1978 bola pre Pavla v dvestopitdesiatkach naozaj Gspesnd, na Slovensku nenasiel supera
a zvitazil na vietkych pretekoch, ktoré sa konali v Kopéanoch, Banskej Bystrici a dvakrat v Malackach.
Podobne sa mu darilo na federdlnom $ampionate, ked' po piatych miestach v Zdari nad Sazavou

vvvvv

V kone¢nom hodnoteni obsadil tretie miesto za Petrom Baldazom a Jifim Mrkyvkom.

O rok neskor, v roku 1979, zazil s uz novSou Yamahou podobnu sezénu. Obhdjil prvenstvo na maj-
strovstvach Slovenska $tvrtlitrov a rovnako tretie vo federdlnom $ampiondte, tentoraz za Janom
BartGrikom a Petrom BalaZzom. Na Slovensku skondéil na prvych pretekoch sice treti za Jablonickym
a Kurthom, ale v Kop&anoch, Poltari a Malackach zvitazil. Na majstrovstvach Ceskoslovenska za¢al bo-
dovym vypadkom v Méstci Kralové, potom ale nasledovalo druhé miesto za BaldaZzom v Novom Meste
nad Vahom. DalSie pédium vyjazdil vo $tvrtych pretekoch sezény vo Velkom Mezifici, kde skonéil
za BartGrikom a BalaZom a na poslednom podujati sezény v Zdari nad Sazavou vybojoval svoje prvé fe-
deralne vitazstvo, ked' porazil v tom roku tabulkovo uspesnejsich Balaza s Bartarikom.

Rok 1979 bol ale pre Pavla premiérovou sezénou aj v triede 350 cm?, kde jazdil s Yamahou po Frantis-
kovi Svatosovi z Prahy. Na majstrovstvach Slovenska Startoval na dvoch podujatiach, v Kop¢anoch zvi-
tazil (rovnako ako aj na $tvrtlitri) a v Poltari havaroval, ¢o celkovo staéilo na 9. miesto. Na federalnych

majstrovstvach sa mu darilo vyborne, ked' vybojoval titul vicemajstra za suverénnym Stasom, pricom

vvvvv
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Pocas sezény 1980 sa v slovenskom Sampionate
predstavil len na tristopatdesiatke v Malackach, kde
aj zvitazil. Okrem toho prave v Malackich vyni-
mocne Startoval aj na Metalexe v triede 125 cm?,
s ktorym skoncil treti za Kamilom HruSeckym
a Edom Klimkom. Vo federalnych majstrovstvach
ziskal na dvestopitdesiatke opét titul vicemajstra.
a Znojme, voboch pripadoch za Stasom, a tretie
miesto ziskal v Novom Meste nad Vahom, kde skon-
Cil za StaSom a Bartirikom. V zaverecnej tabulke sice
ziskal viac bodov ako prvy Stasa, ale po skrtnuti
dvoch najhorsich vysledkov priSiel o jedno tretie
miesto a majstrom bol prave Stasa. O triedu vyssie
bodoval len druhym miestom v Novom Meste nad
Vahom a celkovo skoncil 6smy.
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V Novom Meste nad Vahom v roku 1980 sa Pavlovi fanusikovia objavili s transparentom, ktorého
obsah sa coskoro naplnil.

VI avo v Kopcanoch v roku 1980. Vedla v tom istom roku
na 125-ke Metalex (121) s Janom Zordlkom (1) v Malackdch.
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O &o slabsie boli vysledky v triede 350 cm? v predcha-
dzajicom roku, o to lepsie tato trieda vysla Pavlovi
v sezone 1981. Na prvych pretekoch v Méstci Kralové
zvitazil, ked ho na pédium sprevadzali Jifi David a Ka-
rel Chaloupka. Sanca na prvy titul sa Pavlovi skompli-
kovala, ked nebodoval v Brne a ani v Znojme. Prave
v Brne zvitazil Peter Balaz, ktory porazil Stasu, Stasa sa
vsak z prvenstva radoval v Znojme a tromfy v rukach
tak mal aj pred poslednymi pretekmi sezény, ktoré sa
konali v Prahe. Tam vsak zvitazil Dekanek a kedZe
Stasa nebodoval, strojbodovym naskokom sa
zo svojho prvého federalneho titulu Sampidna tesil
prave Pavol, ktory mal vtom c¢ase na podujatiach
UzZasnu podporu v podobe mnozstva fanusikov. Ti ho
na preteky chodili povzbudzovat autobusom z Brezo-
vej pod Bradlom.

Vo federalnych $tvrtlitroch bol vtomto roku cel-
kovo Siesty, ked' vybojoval dve piate miesta v Méstci
Kralové a Znojme a v Prahe k vitazstvu v triapolkéach
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pridal druhé miesto prave na dvestopitdesiatke. V tychto
rokoch uprednostiioval federalny Sampionat a bolo to vi-
diet aj vo vysledkovych listindch majstrovstiev Slovenska.

Nasledovali dve mimoriadne Uspesné sezény, v ktorych
Pavol vybojoval v majstrovstvach Ceskoslovenska tituly
v oboch svojich triedach. V roku 1982 vyhral
na dvestopitdesiatke prvé preteky v Dolnom Hri¢ove pred
Vladimirom Jarolimom a Petrom Hlavatkom, v Méstci Kra-
lové bol druhy za StaSom a v Znojme si Stvrtym miestom
potvrdil zisk titulu, ked ho vtabulke nasledovali Jan
Bartiinék a Vladimir Jarolim. Vo vy33ej triede boli su¢astou
federalneho Sampionatu len preteky v Hricove a Méstci
Kralové, ktoré Pavol vyhral a obhdjil tak svoje prvenstvo
z predchadzajiceho roka. Na zaciatku sezdny sa objavil aj
v Poltari vramci majstrovstiev Slovenska, kde skoncil
druhy a v zdverecnom hodnoteni bol 6smy.

Uz ako obhajca federdlneho titulu v triede 350 cm? (1982).
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V stiboji s Petrom BaldZom v roku 1982, na ceste za prvym titulom v triede 250 cm?, Dole o rok neskér

po vitazstve v Dymokuroch pred P. Majorosom a M. Janeckom.

Aj v roku 1983 sa Pavol v slovenskom Sampionate objavoval
len sporadicky, presnejsie len na konci sezény v Banskej Bystrici,
kde aj zvitazil a celkovo bolvMSSR Siesty. Navyse sipo troch
rokoch v Malackach opit zajazdil aj na motorke triedy 125 cm?,
tentoraz s Rotaxom.

Vo federalnych stvrtlitroch sice sezénu za¢al dvomi druhymi
miestami za Janom Bartiifikom v Méstci Kralové a Dolnom Hri-
cove, no zostavajlce tri preteky v Banskej Bystrici, Moravskej
Trebovej a Znojme vyhral a obhdjil celkové prvenstvo. V tabulke
boli za nim na druhom mieste opét Bartiinék s Jarolimom.

Sezénu lepsie zacal na tristopitdesiatke, ked' v Méstci Kra-
lové zvitazil pred Petrom MajoroSsom a Milanom Janeckom, ale
v Dolnom Hricove si situaciu skomplikoval bodovym vypadkom,
ked'spadol po Smyku na vlastnom oleji. V Banskej Bystrici vyhral
Peter Balaz, Dekanek bol druhy.
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V Znojme v roku 1984. Na snimke dole v Malackdch v roku 1983 opiit v sedle 125-ky.

Nasledovali preteky v Térlicku, kde Pavol zvitazil, ked'
porazil Bartirika a Petra Hlavatku a sezénu zakonéil vy-
hrou v Moravskej Tfebovej, kde s nim na stupne vitazov
vystupili Imrich Majoros a Karel Chaloupka. Pavol svojim
titulom v tejto triede dosiahol hattrick a stal sa tak po-
slednym &eskoslovenskym $ampiénom v triede 350 cm?,
kedZe tato bola od roku 1984 nahradena popularnymi
pollitrami.

Vroku 1984 Pavol ziskal svoj Siesty federalny titul
a v tomto pripade dosiahol hattrick aj v triede 250 cm3.
Okrem bodového vypadku v Hri€ove zvitazil v Méstci
Kralové (pred Srnom a Jarolimom), na autodréme v Mo-
ste (pred Srnom a Vladislavom Junkom) av Térlicku
(pred Imrichom Majorosom a Hlavatkom). V kone¢nom
hodnoteni za Pavlom skonéili Srna a Jarolim. Zial, Vladi-
mir Jarolim tyiden po podujati v Térlicku zahynul
na medzinarodnych pretekoch vo vychodonemeckom
Frohburgu... V druhej polovici sezény sa Pavol objavil uz
aj v novej triede 500 cm?3, o tom v3ak neskér...
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Po pretekoch v Letohrade v roku 1983.

—

Dymokury 1984.
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Hofice. Uspesné, ale aj takmer tragické

Histéria motocyklovych pretekov v ¢eskych Hoficiach siaha aZ do roku 1936. Pred Druhou svetovou
vojnou sa tam uskutocnili tri rocniky, no preteky sa do tohto podkrkonosského mesta, ktoré je presla-
vené aj vyrobou cukrovinky, hofickych trubiciek, vratili az v roku 1961 a konali sa nepretriite az
do roku 1991. Od roku 1968 uZ pod nazvom 300 zatdcek Gustava Havla, kedy podujatie dostalo nazov
prave po tomto jedinecnom pretekarovi, ktory tragicky zahynul na motocykli cestou do prace. Pre fi-
nanéné problémy sa v roku 1992 a 1993 preteky v Hoficiach neuskutoénili, ale od roku 1994 su opat
pevnou stéastou medzindrodnych podujati. Hoci sa jedna o prirodny okruh, ¢i skor prave preto, laka
na $tart mnoistvo pretekarov z celej Eurdpy a pocet fantsikov mézu hofickym organizidtorom zavidiet
aj na supermodernych motodrémoch na republikovych pretekoch v Brne, Moste ¢i na Slovakia Ringu.

V ¢ase aktivnej pretekarskej kariéry Pavla Dekanka boli Hofice jedineéné. €eskoslovenskych jazdcov
nesmierne lakala najmi moZnost zmerat si sily s medzinarodnou konkurenciou. V Hoficiach bol Pavol
mimoriadne populdrnym pretekdrom, a to nielen vdaka svojim $tyrom vitazstvdm v triede 500 cm?3.
KedZe Hofice byvali aj suc¢astou majstrovstiev Ceskoslovenska, Pavol tam jazdil uz skor aj v nizSich trie-
dach, pricom raz takmer prisiel o Zivot. Paradoxne vSak neslo o zranenie, ktoré by si privodil na prete-
karskej drahe...
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To je smutny pribeh. Bolo to v roku 1982. Do Hofic sme prisli v piatok a i$li sme na veceru. M6j mecha-
nik mal so sebou svoju nastavajucu, tak som im zaplatil na prespanie chatku, zatial ¢o ja a Laco Szabd, moj
vSestranny pomocnik, sme zostali spat v Avii. Mal som tam propan-butanovy vari¢, jedno-platnicku,
a na fom polozenu velikansku Stvorcovu hlinikova hlavu z motokrosovej motorky, vzduchom chladenej
patstovky. Ked' sa nahriala, dobre sélala teplo. Nebola to vtedy u nas Ziadna novinka, takto sme spavali uz
druhd sezénu. Neviem preco sa stalo to, ¢o sa stalo, ale vyhorel ndm vzduch.

V noci som sa zobudil v hroznych bolestiach, v stave, ked' som nebol schopny pohnut ani prstami, ani
hlavou a ani kric¢at. Predsa sa mi ale podarilo nieco urobit. Avia mala vpredu vetracie otvory a ja som spal
na urovni vetrdku. Nejako som sa premohol a s vypatim vsetkych sil dokazal vetrdkom pohnut. Neviem
vsak, ¢i som ho otvoril alebo zavrel, ale chcel som ho otvorit, aby sa mi dostalo viac kyslika. To bolo po-
sledné, ¢o som si pamatal a potom som sa prebral az v nemocnici v Hradci Kralové. A ¢o sa vlastne
dialo medzitym? Rdéno prisiel k Avii mechanik so svojou nastdvajucou a mysleli si, Ze eSte spime. Az
po Case sa iSiel pozriet, preCo este nevstavame a ked otvoril dvere, hned mu bolo jasné, Ze sa nieco stalo...

V nemocnici pracoval obetavy doktor Dité, ktory bol pri mne celych 32 hodin, kym som neprisiel k ve-
domiu a sledoval ma. Ked som sa prebral, prekvapilo ma, Ze mam rozbitu hlavu. Dozvedel som sa, Ze ked'
sa Clovek takto otravi plynom, musia ho dat dolu hlavou, aby vydychal kysli¢nik uholnaty.

Avia, v ktorej Pavol so Szabéom takmer prisli o Zivot. Tdto snimka vznikla na ceste do Spanielska
v roku 1981 a okrem Pavla a jeho mechanika Borsuka je na nej aj mechanik Petra BaldzZa.
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No a ako ma otacali, vypadol som im a rozbil si na
troch miestach hlavu. Museli mi ju zoSivat, ale to
uz bol len detail oproti tomu, ¢o sa mohlo stat.
Po prebrati som bol v hroznom stave. Nevedel
som rozpravat, nevedel som sa najest, vSetky pri-
rodzené pohyby boli ochrnuté. Rovnako dopadol
aj Laco Szabd, ktory sa prebral o dvanast hodin
skor ako ja, ale bol na tom horsie, pretoze vecer
predtym si dal vino, a to spolu s otravou pdsobilo
na mozog este horsie. Dalsi piatok nas u? ale pre-
vazali domov.

Horicky okruh patri medzi najkrajsie a jazdecky
najzaujimavejsie prirodné trate na svete.



Hofice 1984. S dvestopiitdesiatkou po Besendérferovi.

V Ho¥iciach v roku 1985 na pollitrovej Suzuki.
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Nielen Pavol Dekanek povazoval prirodny okruh v Hoficiach za svoj obltbeny. Pri otazke, ktoré us-
pechy si ceni najviac, spomenie aj svoje $tyri vitazstva v triede pollitrov prave na tejto trati.

Prvykrat sa tam na $tarte objavil v roku 1981, ked v triede 350 cm?® obsadil so svojou Yamahou
siedme miesto. Smutny, ale zarover $tastny rok 1982 sme uz spomenuli.

O rok neskor si v Hoficiach vyskusal preteky pollitrov, ale Startoval s Yamahou 350 a obsadil piate
miesto. V sez6ne 1984 sa predstavil aj v triede $tvrtlitrov a skonil Siesty.

V roku 1986 predviedla v pretekoch pitstoviek fantasticky boj o vitazstvo trojica Gerold Fischer (Ne-
mecko), Ruedi Gachter (Svaj¢iarsko) a Pavol Dekanek. V prvom kole viedol Fischer pred Dekankom
a Gichterom, v druhom bol uz na éele Dekanek. O kolo neskér sa Fischer dostal spit do vedenia a o tri
kola neskér bol pred Pavlom aj Gichter. V dsmom kole sa Pavol dostal opit do Eela, ale len na chvilu,
Fischer bol coskoro zase na prvom mieste, zajazdil rekord okruhu, no svoju Hondu doslova ustval a mu-
sel odstupit. Pavol uZ Gichtera do éela nepustil a s naskokom 2,1 sekundy vyhral svoje prvé preteky
v Hoficiach.

Aktérom krasneho suboja o vitazstvo bol aj v roku 1987. Od zaéiatku pretekov bojoval s Petrom Hla-
vatkom a tentoraz im nestacil ani Gachter. Pocas uvodnych dvoch kél jazdil na prvom mieste Hlavatka,
ktorého vystriedal prave Dekanek. Hlavatka vsak jazdil jedny zo svojich najkrajSich pretekov a v sied-
mom kole sa vratil na prvé miesto, ale Pavol ho pred sebou doslova tlacil. Takto to trvalo ai
do strnasteho kola, v ktorom prisiel rozhodujiici moment pretekov. Obaja jazdci uz dobehli niektorych
stiperov o celé kolo a Hlavatka mal tplne zjazdené brzdové dosticky, nedobrzdil do Lukaveckej vliasen-

Ho¥ice v roku 1987. Pavol s cislom 40.
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Po hofickom vitazstve v roku 1987 pred Hlavatkom a Géichterom.

ky a pokraéoval rovno. Pavol si tak s naskokom dvanastich sekund prisiel po vitazstvo pred Hlavatkom,
ktory uhajil svoju poziciu pred Gachterom.

Sympaticky a popularny Hlavatka sa hotického vitazstva dockal o rok neskor, ked Dekanek nestar-
toval. O dalSie tri roky Zial Hlavatka tragicky havaroval pri tréningu na preteky Tourist Trophy na os-
trove Man, kde si chcel splnit svoj velky sen $tartovat na Mountain Course...

V roku 1989 oslavil Dekanek v Hoticiach comeback ako sa patri. Po Starte sice viedol Hans Peter Re-
ichel z Nemecka, ale jeho nasadenie bolo az prilis§ vysoké, v sérii zakrut za Startom spadol
a pre poranenie chrbtice sa skoncila aj jeho pretekarska kariéra. Na cele pokracovala skupina Dekanek,
Troliga, Heutmekers a Zeller. Prave Zeller sa snaZil konkurovat Pavlovi, ale ten si svoje tretie hofické
vitazstvo uZ nenechal vziat. Tretie miesto patrilo Gichterovi.

Heutmekers, Zeller a Gachter tizili Dekdnka z hofického trénu zosadit aj v roku 1990. Pavol hru prijal
a spolu s menovanymi usli celému zostatku pola. Pavol jazdil spociatku Stvrty a sledoval si svojich su-
perov. V druhom kole sa preSmykol na druht priecku a pripravoval si tGtok. Ten prisSiel v Siestom kole
a Zeller sa musel opiat uspokojit s druhym miestom so stratou piatich sekund na vitaza. Zeller sa vitaz-
stva v Hoficiach doc¢kal neskér, v rokoch 1994 a 1996, ked' zvitazil v triede Superbike.
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Ho¥ice v roku 1989 na Honde.

© O MEZINARODNI ZAVODY SILNIéNICH MO

309 ZATACEK GUSTAVA HAVL

tFidy: 80 125, 250 a 500 ccm ENA CESKE REB

t'o :- ...’ a Q
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Na plagdte k pretekom v Horiciach.
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Pred startom v Horiciach v roku 1987 spolu so sponzorom Giinterom Kochom z NSR.
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Glinter Koch - sponzor a priatel

Meno Giinter Koch je zname nejednému pamatnikovi pretekov cestnych motocyklov. Nazov jeho
spolocnosti Wernberger Konservenfabrik sa totiz dlhé roky objavovalo na kapotazach viacerych ceskos-
lovenskych pretekarov. Bohumil Stasa senior aj junior, Pavol Dekanek, Marian Troliga, Imrich Majoros,
Vladimir €astka, Martin Psotny a dal$i sa dockali podpory tohto postavou nizkeho, ale srdcom velkého
pana, milujiceho motocyklové preteky. Giinter, pévodom Sas, sa jedného dfa objavil na ustredi mo-
toristickej federacie v NDR s tym, Ze bude podporovat najlepsich vychodonemeckych pretekarov, no
tamojsi komunisticki predstavitelia motocyklového Sportu ho odmietli. Preto sa nahneval a rozhodol sa
pre pomstu. Zac¢al podporovat pretekarov v Ceskoslovensku, ktori naozaj vychodnych Nemcov porazali.

Jeho vztah k Pavlovi Dekankovi bol vynimoény, o éom svedéi skutoénost, Ze ho neraz nazval svojim
druhym synom.

Obltubenym pretekarom bol pre Kocha aj zapadny Nemec Herbert Besendorfer, ktory sa presadil aj
na majstrovstvach Eurdpy a dosiahol pekné vysledky aj vo svetovom $ampionate. Po tazkom zraneni
v juhoafrickom Kyalami, kedy bojoval o Zivot, sa dal opit do poriadku a vratil sa aj do sedla pretekar-
skeho motocykla.

A ¢omu sa vlastne so svojou firmou venoval Giinter Koch? Zvazal Sampindny, ktoré potom konzer-
voval a predaval. Nie viak do beZzného maloobchodu, vietko expedoval do restauracii a vyvarovni doma
aj v zahranici. Okrem Sampionov konzervoval i rozne ovocie, dZemy a med. Prave v jeho fabrike si
na linke nieco odpracovali aj Dekdanek s mechanikom Dusanom Predanocym. Firma, ktoru v roku 1964
zaloZil Bruno Koch, otec Giintera, funguje uspesne dodnes a vedie ju Giinterov syn Wolfgang.

Radost Pavla Dekdnka
a Giintera Kocha

po jednom z mnohych
vitaznych

pretekov.
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Giinter Koch je spokojny. Nim podporovani pretekdri Pavol Dekdanek a Maridn Troliga obsadili prvé
dve miesta pred Miroslavom Medkom v pretekoch triedy 500 cm? v Dymokuroch.

Na jesen roku 1981 som kupil Yamahu dvestopéatdesiatku
s nezamenitelnou prednou kapotazou od nemeckého prete-
kara Herberta Besendorfera. Prvé preteky nasledujucej sezény
vybavil Peter BalaZ? na majstrovstvach Eurdpy v Spanielsku
a Taliansku. V Jarame som teda sedel na motorke prvy raz v tej
sezone a z toho vyplyvalo, Ze som nezajazdil Ziadny vyrazny vy-
sledok. Presunuli sme sa do Talianska, myslim, Ze sa to vtedy
jazdilo v Misane. Ked' sme odjazdili druhy tréning, prisiel nizky
zavalitejsi panko hovoriaci nemecky. Peter Baladz sa s nim dal
do redi azistil, Ze ten pan ma jazdca Besendorfera a prave
na jeho byvalej motorke tu niekto trénuje. Ja som totiz nechal
stroj taky, ako som ho kupil, krasny biely s ndpismi Yamaha
a Wernberger. Tak sme sa zoznamili a to bolo vsetko.

Potom prisli preteky v Hoticiach, kde sme uz mali motorku
bez reklamy Wernberger. Majitel firmy Wernberger, Glinter
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Koch, ten nizky
zavalitejsi panko,
vsak prisiel do
Hofic a isiel Opdt
Koch s Dekdn-
kom,

uspesnd dvojica
na pretekdrskych
podujatiach

v Ceskoslovensku.

rovno za mnou s tym, ze ma pre mna ponuku. Ked'si jeho reklamy nalepim spat, dd mi do pretekov dve
nové pneumatiky. Prednt a zadnu. Co?! Nové gumy?! To bolo pre mria nie¢o neuveritelné! My sme vidy
zbierali pneumatiky, ktoré zahrani¢ni jazdci uz odhadzovali a odrazu som mal mat k dispozicii nové! S tym
som ochotne suhlasil. Pan Koch bol spokojny, ja tiez, ale na ¢as to bola nasa jedind spolupraca.

Sezdna pokracovala dalej a prisla Velka cena CSSR v Brne. Tam za mnou pan Koch prisiel opat a uz
na mna volal: ,Pavel, Pavel!“ Nemecky som nieco vedel, ale vybavoval to hlavne Laco Szabd. Opéat mi
ponukol, Ze za reklamu na motorke dostanem pneumatiky, aby som mal aj do tréningov, aj do pretekov.
Ja som, samozrejme, suhlasil aj tentoraz. Myslim, Ze sa to potom zopakovalo este aj dalsi rok v Hoficiach.
A neskér prisli takzvané komeréné styky. Nasi funkcionari na nas vymysleli, Ze ked chceme jazdit v zahra-
nic¢i, musime si tam zohnat niekoho, kto nas bude platit a my budeme z toho doma odvadzat uréent sumu.

To bolo vtedy tak. S Lacom Szabéom sme rozmyslali, koho v zahranici by sme natiahli na spoluprécu.
Mali sme znameho v Rakusku, ale ten nemal vztah k motorkam a mne zrazu napadlo, Ze by sme mohli
oslovit prave pana Kocha. Vravim si, pozname ho, boli sme v kontakte, je s nim re¢. Sadneme do auta,
porozpravame sa s nim. Ukdzeme mu, aké su podmienky a on v najhorSom odmietne. Tak sme isli a pove-
dali mu, o ¢o ide. Na Zvazarme mali podmienku, musim byt u neho zamestnany s minimalnym prijmom
a z toho prijmu potom budeme platit Autoturistu uréend sumu na mechanika aj pretekara. Panovi Kochovi
som vsak povedal, Ze na to péjdeme inak. Nebudem od neho vyZadovat Ziadnu mzdu
a povinnosti vo¢i Autoturistu budem platit zo svojho, zo $tartovného. Od neho som v3ak chcel, aby mi
platil motorku, dopravu na preteky, benzin do motorky, pneumatiky a nahradné diely. Poziadal ma o tyz-
den na rozmyslenie a potom mi zavolal s tym, Ze to prijima. Od Autoturistu som priniesol doklady na pod-
pisanie a bola ruka v rukave. Pan Koch odo mna nikdy nepytal Startovné.
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V prvych rokoch bol so mnou e$te mechanik Dusan
Borsuk, ato sme vidy po pretekoch v zahranici jazdili
domov. Neskor, uz s mechanikom Dusanom Preda-
nocym, ked boli preteky velmi daleko a o tyZzden na-
sledovali dalsie, sme sa domov uZ nevracali. Len sme
motorku rychlo pripravili na nasledujuci vikend a utekali
do Nemecka, kde sme pracovali v Kochovej fabrike, aby
sme nieco zarobili. Prespdvali sme v autobuse a potom
pokracovali na dalsie preteky.

Spominam si aj na to, ako sme prvykrat prisli
ku Kochovi. Hned' nas vzal na miestny urad, ako sa tam
hovori Rathaus, kde sme ukazali pasy. Koch potvrdil, Ze
sme u neho na ndvsteve a vdakatomu nam tam dali
na kazdy den sto mariek. Spociatku sme to takto urobili
niekolkokrat, ale potom s tym prestali.

Na pana Kocha mam aj dalsiu peknt spomienku. Mal
totiz velmi rad Sisky od mojej mamy. Vidy, ked nas
mama vyprevadzala na preteky, napiekla nam plnua ska-
tufu. Raz sa ma spytala, ¢i som ponukol aj panovi Ko-

chovi. Druhykrat som to teda urobil a on sa po nich isiel zadusat. Po prichode domov som preto poprosil
mamu, aby SiSiek napiekla viac. Na dalSich pretekoch dostal pan Koch celu skatulu ata bola

na druhy den prazdna. Venoval mi vyborny Sipkovy lekvar, s ktorym potom mama Sisky pripravovala. Ja
som mu ich vzdy priniesol a uZival si pohlad na to, ako do seba zakazdym dostal SiSku na dva hlty. A to
zjedol minimalne p&tnast kusov naraz.

RSN

Pretekov sa
zucastnovala aj
manZelka Giintera
Kocha.

Na snimke s mecha-
nikom

Dusanom
Predanocym.
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Vstup do pollitrov

V prvej polovici 80. rokov postupne nahradzali triedu 350 cm? pétstovky, hoci spoéiatku tu mohli

$tartovat prave triapolky a tuto moznost vyuzil aj Pavol. To uz ale jeho tuzby smerovali k plnokrvnému
pollitru...

Pollitre som zacal jazdit s tristo-pat-
desiatkou v roku 1983. Vtedy bolo este
nejaky Cas povolené, jazdit tuto triedu aj
s motorkami tejto kubatury. Zdalo sa mi,
Ze pollitre tym triapolkdm aZ tak neute-
kaju. Hlavne nie v Hoficiach a ani na po-
dobnych okruhoch. Tam som pochopil,
Ze na rovnych Usekoch je patstovka rych-
lejsia, ale vo ,,vypletackdch” maju navrch
nizsie objemy. Boli lahsie a dalo sa s nimi
neskér brzdit.

No plnokrvna patstovka ma, samo-
zrejme, zacala lakat. Je to logické a aj
na majstrovstvach sveta vidime, ze Sam-
pidn nizsej triedy spravidla prestupi do
tej vyssej. A ja som uz vtedy bol niekol-
kokrat majstrom v triedach 250 a 350 ku-
bikov. Ked' sa ma potom opytali na dojmy
zmobjho prvého pollitra znacky Suzuki,
odpovedal som, Ze je ako kociar. Mensie
kubatury nadskakovali na kazdom hr-
bole, ale polliter sedel naozaj ako kociar.
Suzuki som kupil od Miillera z Nemecka,
pomahal ndm s tym Harry Heutmekers,
a mala este Zelezny rdm. Na nej som vy-
hral aj posledné dvoje preteky sezény

1984 na majstrovstvach CSSR v Dolnom Hri¢ove a Banskej Bystrici. Spominam si na problém v Pie§tanoch.

Motorka mala v nadrzi Specidlnu Spongiu, aby nespliechal benzin. Ta uz vSak bola stara, zacala sa rozpa-

davat a upchavala karburator. Dostala sa pod ihlu, ktord zostala otvorenda a mne

na Starte tiekol pod motorku benzin.

Neskér som jazdil na Suzuki uz s hlinikovym rdmom z nemeckého Straubingu od pretekdra Wendlin-

gera. Aj tento stroj bol kipeny cez pana Kocha. Mojou poslednou péatstovkou bola trojvalcovd Honda

od rakuskeho pretekara Karla Truchsessa.
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Majstrovstva Eurdpy v Brne

Asi ani jedny preteky, ktoré Dekanek absolvoval, nemali takii odozvu, aby sa o nich Zivo diskutovalo
aj po viac ako tridsiatich rokoch, ako tie, ktoré sa konali na starom okruhu v Brne v roku 1984.
Uspechy Eeskoslovenskych pretekarov zname z €ias sldvnej éry znaciek Jawa a €Z sa stracali v prepad-
lisku dejin a odrazu sa fanusikom, pritomnym na okruhu a dal$im statisicom pred televiznymi obrazov-
kami, naskytlo neuveritelné divadlo. Kratko pred koncom pretekov kralovskej triedy 500 cm?® sa v boji
o pédium pohybovali dvaja c¢eskoslovenski pretekari! S odstupom casu je zrejmé, Ze ak by sa im aj po-
darilo dosiahnut na stupei vitazov, v siiéasnosti by sa na to nespominalo tak, ako sa spomina. Z pohladu
Pavla Dekanka sa vikend spociatku nevyvijal prave najlepsie...

Na ME v roku 1984 bola Suzuki este v pévodnych farbdach Nemca Miillera.

UZ v sobotu pocas tréningu som mal pocit, Ze v motore zacalo nieco rachotit a nieco nie je v poriadku.
Bud' prevodovka, alebo kluka ¢i zberné koles3, ktoré spajali kiuky. To som mal td prvu Stvorvalcovu Supat-
kovu Suzuki, ktorej kipu sprostredkoval Harry Heutmekers a ktory ndm ju pomohol aj rozobrat. Ni¢ sme
vsak nenasli, a tak sme sa pustili do jej skladania. Prace trvali az do noci, preto to prevzal mechanik. Dve
hodiny pred pretekmi sme zistili, Ze sme o jeden zub precasovali kluku. Pozreli sme do Supatiek a jedno
bolo otvorené o niekolko milimetrov viac ako druhé. Motor musel ist znovu von, precasovat, jeden zub
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kluky otocit a opat zloZit. Obrazne povedané, mechanik vkladal motor do rdmu este na Startovom roste.
Boli to velké nervy a uz len na Start som odchddzal v hroznom rozpolozZeni.

V den pretekov som sa ani nemal kedy najest, len Laco Szabd, manazér nasho timu, ma kimil ako hus
pocas toho, ako sme motorku davali dokopy. No a nakoniec to dopadlo, ako to dopadlo. Keby to niekto
sfilmoval, vietky tie detaily, bol by z toho UZasny pribeh o tom, ¢o vsetko moze Eloveka postretnut
v priebehu jedného pretekarskeho podujatia.

V poslednom kole v zdkrute ,,U lomu” pred Buckmasterom a Stasom.

Po starte som jazdil deviaty a postupne sme sa spolu so Simonom Buckmasterom prepracovavali stale
viac dopredu. Vedel som, Ze Buckmaster a jeho motorka na mna maju, ale vedel som aj to, aké ma Anglican
obavy v zakrutdch medzi slamou. A tak som si povedal, Ze ho neméZzem nechat, aby ma zlikvidoval
na motor. Preto som ho v poslednom kole v Baltisbergerovej zakrute zobral a prasil pre¢. Cakalo na mria
Sialenstvo v podobe neuveritelného povzbudzovania nielen ¢eskoslovenskych, ale aj tisicov vychodone-
meckych fanusikov, ktori v celej nasledujicej lesnej pasazi doslova buracali, az to dokonca prehlusilo zvuk
mojej motorky! Ako odrazu fanusikovia zodvihli programy v rukach nad hlavy a sfarbili tribanu na bielo,
to bolo nieco neuveritelné. A prave oni ma dostali do takého varu, Ze som potom preletel cez kohouto-
vické sidlisko a ako sa vchadzalo na Myslivnu, kde sme vzZdy zo Sestky radili na Stvorku, ja som podradil len
o jeden stupen na patku a k tabuli 250 metrov pred retardérom doletel o dvadsat kilometrov za hodinu
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vyssou rychlostou, ako som chodil dovtedy. Chybou teda nebolo, Ze by som isiel neskor na brzdy, ako sa
zvyklo hovorit, ale vyssia rychlost, pri ktorej sa z toho istého miesta uz nedalo zabrzdit.

Cely Usek predtym som iSiel vo vytrzeni, vyburcovany dianim na triblnach, Zialbohu, nakoniec to dopadlo,
ako to dopadlo a z eurdpskeho pddia ni¢ nebolo.

Nikdy som sa vSak presne nedozvedel, prec¢o za mnou spadol Bohus Stasa. On to tiez neubrzdil. Ne-
viem, i urobil tu istl chybu ako ja alebo brzdil neskoro. Je pravda, Ze narazil do balikov, ale tie boli mimo
trate! V kazdom pripade, skutocnost je takd, Ze sa tadial dalo prejst, ved Buckmaster presiel a aj ostatni
jazdci tiez. Jeho motorka este letela na mna, ale stacil som odskocit. Odvtedy sme o nasom péade este
niekolkokrat hovorili, ale on to vZdy hodil do ofsajdu, nikdy presne nevysvetlil, co tam vlastne urobil on.
Vtedy som vbbec nevedel, Ze Stasa sa tiez dostal cez Buckmastera a ide za mnou. Ale aj on bol urcite
poriadne motivovany vybojovat doma pddium. Takto sme to vlastne darovali Buckmasterovi. Tie baliky
slamy, to bolo nieCo hrozné. Som presvedceny, ze stacilo dat jeden rad, no tam boli za sebou hned' tri
a e$te po dvoch, troch na sebe. Ked do nich ¢lovek vletel takou rychlostou, pripominalo to naraz
do beténove;j steny.

Emotivny rozhovor Stasu a Dekdnka po pretekoch ME v roku 1984.
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Snimky z televizneho prenosu. Pavla najprv takmer trafil viastny motocykel, neskér sa len tesne vyhol
Stasovmu. Na obrdzku é. 4. je vidiet, Ze ani Stasa netriafa do retardéru a smeruje do miest, kde
predtym narazil Dekdnek.

(Video zo zdverecnej fdazy tychto pretekov ndjdete na internete. Na portadli www.youtube.com staci

do vyhladdvaca zadat: Pavol Dekdnek vs. Bohumil Stasa — ME Brno 1984)
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Ani v roku 1985 Pavol
preteky ME v Brne

pre pdd nedokoncil.

V tomto pripade spadol
uZ v uvode

v Kohoutoviciach.

V roku 1986 sa so starym
okruhom rozlucil
siedmym miestom

(na snimke dole

pred Holandanom

Mile Pajicom).

Zaujimavostou bolo, Ze na jeseri toho istého roku sa v Brezovej pod Bradlom objavil jeden Ameriéan,

rodak z Brezovej, ktory bol priatelom mdjho svokra. Prave na navsteve u neho sme sa stretli. Sedeli sme

za stolom a zrazu ten American zacal hovorit, ako v istej americkej televizii kazdy mesiac vysielaju reldciu

s atraktivnymi situdciami aj zo Sportu a Ze tam videl havariu dvoch pretekarov z Brna, pri ktorej mu chodil

mrdz po chrbte. Ostali sme ako obareni a svokor mu vravi:
,Pocuvaj, ved jeden z tych jazdcov sedi teraz tu pred tebou.”

Dobre sme sa na tom pobavili a boli sme prekvapeni, Ze sa to dostalo az do Ameriky.

Na podujatiach majstrov-
stiev Eurépy v Brne sa Pavol
predstavil aj v ostatnych ro-
koch, pricom v roku 1986 skon-
Cil Siesty. Na ME sa objavoval
sporadicky aj v inych obdobiach
aj v zahranici, podla toho, ako
mu to umozioval terminovy ka-
lendar pretekov. Na bodova-
nych miestach sav ,Eurépe”
objavil aj vroku 1989, ato
na rakuskom Salzburgringu,
kde vybojoval 3 body av ho-
landskom Assene (2 body).
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Domaci Sampionat na patstovke, ale...

Ako uZ bolo spomenuté, v roku 1984 vybojoval Pavol svoj Siesty federalny titul, v tomto pripade
vo Stvrtlitroch. To uz ale Startoval na majstrovstvach CSSR aj s plnokrvnym pollitrom Suzuki, ktory mu
vsak prisiel aZ na druht polovicu $tvordielneho seridlu. Oboje zostavajice preteky patstoviek Pavol vy-
hral a celkovo obsadil tretie miesto za StaSom a Imrichom MajoroSom.

Aj preto sa stal jednym z favoritov na zisk titulu v patstovkach v roku 1985. Bohumil Stasa bol viak
so svojou trojvalcovou Hondou nad sily siperov a Pavol, ktory navyse vynechal preteky v Méstci Kra-
lové a JindFichovom Hradci, bodoval v polovici podujati a musel sa uspokojit ,len” s tretim miestom,
ked' sa pred neho dostal este aj Miroslav Medek so Suzuki. Tretie miesto patrilo Pavlovi aj na M SSR,
kde viak bodoval len dvomi vitazstvami v Banskej Bystrici a Dolnom Hri¢ove. To uz vymenil klubovi
prislusnost, v $tartovych listinach sa za jeho menom predtym objavovala Brezova pod Bradlom, no
od roku 1985 az do konca kariéry to bol Automotoklub Pisarky.
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Pred Startom v Piestanoch v roku 1984.
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Opiit' v Piestanoch, ale uz v roku 1985. Na snimke dole v tom istom roku v Hoficiach.

S tizbou vybojovat federalny titul v pollitroch sa Pavol pripravoval aj na sezénu 1986, ale... Komu-
nisticki funkcionari sa rozhodli namastit si vrecka tvrdou menou, a tak vymysleli tzv. komeréné styky.
O &o iSlo? Pretekari dostali moznost zudastiiovat sa pretekov v zahranici, ¢o sice bolo na prvy pohlad
pekné, ale realita, ktora sa za tym skryvala, uz taka prijemna nebola. Rovnaky osud predtym postihol aj
tenistov Lendla, Kodesa a Navratilovu. Pretekari doma vyplatili uréeni sumu zo zisku zo zahranicia
a navyse sa museli zriect naroku na body do domaceho $ampionatu! Toto svinstvo vydrzalo tri roky a aZ
v sezone 1989 mohli tymto nezmyslom po-
stihnuti jazdci opit bojovat aj o body
do domacich majstrovstiev. Niezeby sa po-
cas tychto troch rokov neobjavovali
na sStarte domdcich podujati, ale smeli star-
tovat len na tych medzinarodnych, bez na-
roku na body do MR, navyse boli v progra-
moch uvadzani medzi jazdcami
zo zahranicia. Pavol tak sice zbieral skvelé
vitazstva na podujatiach v Hoficiach, Tér-
licku, Pie$tanoch ¢ Banskej Bystrici, ale
do domaceho Sampionatu nebodoval.
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O moinost vybojovat dalie tituly a vitazstva do M €SSR boli okrem Dekanka ukrateni pretekari ako
Peter Balaz, Imrich Majoros, Jan Vanécek, Jan Bartinék ¢i Bohumil Stasa!

Je preto isté, Ze pocet Pavlovych federalnych titulov by bol vyssi, ako sticasnych osem. V tom case
sa objavoval na pretekoch svetového Sampionatu, majstrovstiev Eurépy, nemeckého Sampionatu
a na medzinarodnych pretekoch v Ceskoslovensku, z ktorych body do republikového $ampionatu, ako
uZ bolo spomenuté, brali ini...

Na majstrovstva Ceskoslovenska sa Pavol mohol vratit aZ po zru$eni nezmyselného zakazu a v roku
1989 bojoval o siedmy majstrovsky titul. Do Sampionatu za zapocitavali vysledky z pretekov v Dymoku-
roch, Brne, Banskej Bystrici, Pietanoch a Pre$ove. Okrem Piestan, kde na tamoj$ej Cene Slovenska spa-
dol v poslednom kole z prvého miesta, vybojoval Pavol samé vitazstva a ziskal siedmy titul. Z toho ale
uréite nemal radost celkovo druhy Marian Troliga. Ten totiz v Pie$tanoch bral do hodnotenia M CSSR
plny pocet bodov a kedZe vo vsetkych ostatnych pretekoch skoncil druhy, nazbieral o tri body viac ako
Dekanek. Podla vtedajsich pravidiel boli ale jazdcom zapocitavané body len z polovice podujati plus
jedného, ¢o v tomto konkrétnom pripade znamenalo, Ze im Skrtli dva najhorsie vysledky. Dekankovi tak
ubudlo jedno vitazstvo a nula bodov z Pie$tan, Troligovi viak dve druhé miesta. Pravdou ale je, Ze Pavol
mal vdaka tomuto pravidlu titul vo vrecku ui po tretom podujati
a do Piestan prichadzal uz ako majster. Navys$e aj on v minulosti, v roku 1980 vo $tvrtlitroch, ziskal viac
bodov ako Stasa, no pre také isté pravidlo skrtania vysledkov sa titulu nedockal.

Svoj posledny, 6smy federdlny titul vybojoval Pavol v roku 1990. Vtedy uz pollitrové motocykle jaz-
dili v ramci novej triedy, tzv. triedy nad 250 cm?. Z celkového poétu Siestich pretekov zvitazil Pavol
s pollitrom v piatich. Najprv v tvodnom Brne, v Dymokuroch nebodoval a potom nasledovali uz len prvé
miesta v Moste, opit vBrne, vTérlicku a na letisku Sliaé. Na troch zavereénych pretekoch sa
po rokoch predsa len objavil aj s motocyklom Honda triedy 250 cm® od pana Kocha, pricom na Sliaéi
skondil v medzindrodnom hodnoteni druhy a do majstrovstiev €SFR bral pIny pocet bodov za vitazstvo.
To v konecnom hodnoteni znamenalo 10. miesto.

V roku 1991 sa Pavol na pretekoch neobjavil, no este raz neodolal vabeniu rychlych motocyklov
a do seridlu majstrovstiev republiky sa predsa len nakratko vratil v roku 1992. O tom ale neskor...

Posledny, 6smy
titul majstra
Ceskoslovenska
vybojoval Pavol
v roku 1990.
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Bodovat'v seridli majstrovstiev Ceskoslovenska mohol Pavol opéit aZ v roku 1989.
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Na majstrovstvach sveta

Majstrovstva sveta cestnych motocyklov Grand Prix st v hierarchii motocyklovych Sampionatov naj-
vyssie. Konaju od roku 1949, preto je logické, Ze neskor vzniknuté svetové serialy, teda Superbiky (vy-
chadzajuce z produkénych motocyklov) a Endurance (vytrvalostné preteky) su, ¢o sa tyka prestize,
predsa len o nieCo niZSie. Je to dané aj tym, Ze prave na klasickych Grand Prix sa objavuju najnovsie
technoldgie skusané na pretekarskych specialoch, ktoré st najrychlejSimi a najjedinecnejsimi motocyk-
lami. Preto su ich preteky aj najpopularnejsie.

Nejeden pretekar zatizil vyskasat si jedineéni atmosféru tohto seridlu na vlastnej kozi, &i presnejsie,
priamo spoza riadidiel motocykla. Pre ceskoslovenskych jazdcov bol svetovy Sampionat o to lakavejsi,
e sa od roku 1950 v Brne jazdili prestizne medzinarodné preteky, ktoré tahali mnohych poprednych
Ucastnikov zo svetového Sampionatu. Necudo, Ze prave juhomoravska metropola sa v roku 1965 stala
miestom stretnutia najlep3ich svetovych pretekarov, ktori tu mali po prvy raz bojovat o body
do majstrovstiev sveta. Mimoriadne naroény, takmer $trnast kilometrov merajuci okruh vyuzivajici
bezné cestné komunikacie vidy poriadne preveril kvality pretekarov a so svojimi zakrutami ,,na srdce”
si ziskal oblubu u mnohych z nich.

Statisicové divacke navstevy zase svedcili o opravnenosti zaradenia okruhu do majstrovstiev sveta,
pricom prave pre domacich fanusikov bolo Brno vzacnejsie o to viac, Ze o pédiové umiestnenia videli
bojovat aj domacich éeskoslovenskych pretekarov!

Na pretekoch MS v Brne v triede 350 cm? v roku 1982,
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Pdd na MS v Brne v roku 1982. Pavol preteky triedy 350 cm?® dokondil na 26. mieste.

Znacky Jawa a €Z v tom ¢ase totiz dokazali konkurovat najvaésim svetovym vyrobcom motocyklov
a mena ako Franti$ek Stastny, Gustav Havel, Bohumil Stasa, Franti$ek Srna a dalSie boli pre fantsikov
tymi najvaésimi lakadlami. Zahraniéné hviezdy, Hailwood, Agostini, Saarinen, museli ratat s tym, Ze aj
z krajiny socialistického bloku ich méze neraz prekvapit kvalitny pretekar tuaziaci po ich skalpe. Zial,
prave ¢eskoslovenské fabriky zadali postupom ¢&asu stracat krok so svetovymi vyrobcami a pre nasich
jazdcov, ktori pre doslova vizensky rezim komunistického systému nemali moZnost ziskat kvalitné an-
gaiman do zahranicia, to znamenalo Ustup z pozicii, na ktoré sice pravom patrili, ale bez kvalitnej tech-
niky mohli o velkych uspechoch uz len snivat.

Na tspechy Franti$ka Stastného a Gustava Havla, ktori v roku 1961 obsadili v kone¢énom hodnoteni
svetového $ampionatu triedy 350 cm? fantastické druhé a tretie miesto, tak nebolo ako nadviazat
a zrejmy upadok bolo vidiet na kariére jednej z najviaésich osobnosti éeskoslovenskej histérie, Bohumi-
lovi Stasovi. Prave on dokézal na starom okruhu v Brne potesit domacich fandsikov najviac, ked obsadil
tretie miesto v pollitroch v roku 1969 a druhé v roku 1971 v triede 350 cm3. Po odchode tovarni Jawa
a €z viak uz v medzindrodnej konkurencii bojoval len o zadnejsie pozicie, ¢o bol, s ohladom

na jeho talent, mimoriadne smutny pohlad.
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Pavol na podujati MS v Rijeke v roku 1985.

Rovnaky osud ¢akal aj dalsich talentovanych &eskoslovenskych pretekarov, ktori sice robili radost
fanasikom na domécich tratiach, ale vo svetovom meradle sa museli rozliéit s moznostou pravidelného
bodovania. Rovnako ich G¢ast na podujatiach majstrovstiev sveta sa obmedzila skdr na domace Brno
a pretekov v zahranici sa zacastnovali len sporadicky.

Pavol Dekanek sa na pretekarskych okruhoch zaéal objavovat v éase, ked' uz bola tovarer Jawa v po-
rovnanim so svetom na vedlajsej kolaji a ¢eskoslovenski jazdci sa orientovali na Yamahy.

Prvykrat startoval v Brne v roku 1978, kde sa v ramci podujatia svetového Sampionatu konali aj na-
rodné spoloéné preteky tried 250 a 350 cm3. Celkové piate miesto, ale tretie v ramci Stvrtlitrov
za Pavlom Vasickom a Oldfichom Kabom, znamenalo Uspesné zozndmenie sa s vtedajSim, takmer jede-
nastkilometrovym okruhom.

V roku 1980 si tu prvykrat vyskusal aj majstrovstva sveta, no pri premiére sa v narocnej konkurencii
nekvalifikoval. V ramci podujatia sa ale zGéastnil aj republikovych pretekov tried 250 a 350 cm?, kde
viak pokazil $tart a v snahe ziskat spéit stratené pozicie v druhom kole na Veselke havaroval. Kolidoval
so Siestym jazdcom spoloéného poradia a veducim pretekarom 3vrtlitrov Vasickom.

O rok neskdr vybojoval na tréningoch pre narodné preteky s tristopatdesiatkou pole position, no
preteky nedokoncil. To uz startoval aj na majstrovstvach sveta, ktoré vsak po 33. mieste v tréningu ne-
dokonéil. Ciela na pretekoch MS sa dockal s tristopatdesiatkou v roku 1982, ked' $tartoval z 31. miesta
a nakoniec skoncil dvadsiaty Siesty.
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Na MS v Rijeke v rokoch 1985 a 1986. Na snimke hore pred Dave Petersenom.
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V Rijeke s Dusanom Borsukom (1987).
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Do Brna sa vroku 1983 na stary okruh, ktory ui
pre MS nesplial bezpeénostné kritéria, nastahovali na
Styri roky majstrovstva Eurdépy a nasi pretekari tak mali
aspon takito moznost zmerat si sily s kvalitnou medzina-
rodnou konkurenciou. V roku 1983 bolo do triedy 250
cm?® prihldsenych 70 pretekarov, spomedzi ktorych Pavol
obsadil na tréningu 27. miesto. Na pretekoch Startovalo
55 jazdcov, ktori sa kvalifikovali a ciel ich videlo len 30,
pricom Pavol skoncil sedemnasty.

Uspiet v medzinarodnej konkurencii bolo éoraz naro¢-
nejsie, ¢i skor takmer nemozné a o to vynimocnejsie boli
preteky v roku 1984, v ktorych Dekanek so StaSom bojo-
vali o tretie miesto.

O rok neskor Pavol po Siestom mieste na tréningu
opit dufal v dobré umiestnenie, ale uz v ivode musel
po pade v Kohoutoviciach odstupit. V roku 1986 dostal
stary prirodny okruh od Medzinarodnej motocyklovej fe-
deracie definitivnu stopku. Dekanek skoncil v cieli pollit-
rov po peknom stboji s Talianom Marcom Papom
na siedmom mieste.

Svetovy Sampiondt sa do Brna vradtil so vznikom nového okruhu v roku 1987.
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Na MS v Rijeke v roku 1988 uZ s trojvalcovou Hondou.

UzZ o rok neskor sa do Brna vratil svetovy Sampionat, tentoraz vSak uz na novy automotodréom, ktory
vtedy Ceskoslovensku zavidel cely svet. Krasna, v lese poloZena pat a pol kilometrov merajtca trat's vel-
kym prevySenim, ktora bola navySe mimoriadne bezpecna a ako jedina na svete mala obsluiné komu-
nikécie z oboch stran drahy po celej dizke okruhu, prildkala okolo 150 tisic navitevnikov a najlepsich
pretekarov nasej planéty.

Svet sa za tych pit rokov opit milovymi krokmi posunul vpred a pre Eeskoslovenskych pretekarov
to znamenalo problém kvalifikovat sa do hlavnych nedelnych pretekov. Jedinym jazdcom, ktory Starto-
val, bol prave Pavol Dekanek v triede 500 cm?3. Z ostatnych éeskoslovenskych jazdcov sa kvalifikoval
na $tart uZ len Peter BaldZ v triede 125 cm?, ale pre tazké zranenie nohy po pade nakoniec $tartovat
nemohol. V rokoch 1988 a 1989 bol Pavol dokonca jedinym ceskoslovenskym zastupcom, ktory dokazal
prejst sitom kvalifikacie.

V roku 1990 zaéali platit nové pravidla. Ti, ktori chceli $tartovat na podujatiach MS, museli byt
na tzv. Grading listine, v ktorej boli jazdci bodujtci v predchadzajicom rocniku MS a ti, ktori sa umies-
tnili napriklad v prvej trojke koneénej klasifikdcie majstrovstiev Eurépy. Ceski a slovenski pretekari sa
tak na pretekoch svetového sampionatu mohli objavit aZ v roku 1993, ked domaéci uchadzaéi o Start
na jednotlivych tratiach dostali moZnost $tartovat s tzv. volhou kartou. Jaroslav Hule$ a Miroslav Kacko
vtedy viak uZ reprezentovali samostatnti Ceskt a Slovensku republiku a Pavol Dekanek tak zostal po-
slednym ceskoslovenskym pretekarom Startujicim vo svetovom Sampionate.
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Pavol sa na podujatiach majstrovstiev sveta pétstoviek objavoval v rokoch 1985 - 1989 prave s pod-
porou Giintera Kocha a jeho firmy Wernberger Konservenfabrik. Zial, presnu $tatistiku jeho Startov na-
jdeme len tazko, kedZe informacie sa na réznych internetovych portaloch rozchadzaju a azda najhorsie
je na tom dokonca oficidlna stranka seridlu MS. Presné statistiky si neviedol ani samotny pretekar, a tak
sa k spravnym tdajom dnes uz nedopracujeme.

Pavol nikdy nemal motocykel, s ktorym by mohol pomyslat na svetové body (poéas rokov jeho uéasti
na MS bodovalo do roku 1987 prvych desat jazdcov v cieli, od roku 1988 prvych pitnast). Ako uz bolo
spomenuté, samotné kvalifikovanie sa na preteky predstavovalo tspech. Bola to doba tplného tpadku
$portu v krajine, ktora dve desatroéia predtym patrila medzi motocyklové velmoci.

V roku 1985 sa Pavol predstavil na pretekoch Grand Prix vo vtedy juhoslovanskej Rijeke, kde vsak
ciel nevidel. V tom case sa uZ v Brne svetovy Sampionat nejazdil a Juhosldvia sa tak bola destinaciou,
do ktorej mali éeskoslovenski pretekari aspori lep$iu $ancu vycestovat za svetovym Sampionatom.

O rok neskor, teda v roku 1986, sa Pavol uz ako jazdec komerénych stykov vybral na preteky na za-
padonemecky Niirburgring, ale ani v tomto pripade ciel pretekov nevidel, navy3e ho trapili traviace taz-
kosti. V tom istom roku znovu Startoval v Rijeke, kde skoncil na 22. mieste.

Opit Nemecko, Juhoslavia, k tomu Svédsko a tentoraz aj novy okruh v Brne boli svedkom Pavlovho
vystipenia na svetovom Sampionate v sezone 1987. Na mimoriadne rychlom nemeckom Hockenheim-
ringu sa so svojou Suzuki nekvalifikoval. Kvalifikovat sa mu podarilo opit v Rijeke, znovu v3ak do ciela
nedorazil. Rovnako sa mu viedlo aj vo Svédskom Anderstorpe. Na novom okruhu v Brne ale preteky
dokoncil na 23. mieste.

Na Salzburgringu v roku 1989.
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S mechanikom
Dusanom
Predanocym
pred startom
Velkej ceny
Rakuska

v roku 1989.

Rok 1988 znamenal pre Pavla ucasti v Rijeke a v Brne, kde uz jazdil na trojvalcovej Honde. V prvom
pripade do ciela nepriiel, ked%e sa pre nasledky tazkého tréningového padu ocitol na pokraji fyzickych
sil, v Brne skoncil dvadsiaty Stvrty. V juhomoravskej metropole vsak zapasil s technickymi problémami
a v piatok ani nevysiel na trat. Nakoniec sa tesne dokazal kvalifikovat a $tartoval aj na samotnych pre-
tekoch.

Styrikrat sa na majstrovstvach sveta predstavil v roku 1989. Na rakiiskom Salzburgringu sa umiestnil
na 23. mieste, vyskusal si holandsky Assen a belgicky Spa-Francorchamps, pricom v Assene preteky ne-
dokoncil a v Belgicku, v blaznivych, dvakrat prerusenych pretekoch v dazdi nebol klasifikovany. Po-
sledné vystupenie na MS, ktoré absolvoval v Brne, mu vynieslo 28. miesto.
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Ak by som sa pozrel na moju Gcast na majstrovstvach sveta, rad spominam na Salzburgring v roku
1989. Bola tam hrozne dlha rovina, kde moja trojvalcova Honda nestacila na silnejsSie Stvorvalcové stroje,
ale dokazal som sa za nimi vyviezt vo vetre. V tréningu som si tak vybojoval 19. miesto. Tento sp6sob som
mal dobre nacviceny este z Cias pretekov na bicykli.

V ramci majstrovstiev sveta, ale takisto aj majstrovstiev Eurépy som vdaka Kochovi jazdil na mnohych
tratiach, vo vtedajsej Juhoslavii v Rijeke, belgickom Spa, nemeckom Hockenheime a Nirburgringu, ho-
landskom Assene, svédskom Anderstorpe... Jazdil som prakticky po celej Eurépe, no nikdy som nebol v An-
glicku. Spominam si, ako som isiel na Niirburgring a kratko predtym buchol Cernobyl. Pred cestou mi man-
Zelka navarila vynikajicu hubovu polievku, ja som sa jej doslova nazral a tie huby, ktoré boli z Bradla, asi
nabrali nieco z radioaktivity. Na ceste ma totiz chytili také problémy, Ze zo mna vsetko islo vrchom aj
spodkom. Lekar mi dal lieky, ale bolo to marne. No a skus splnit kvalifikacny ¢as, ked musi$ zadok stiskat,
lebo sa bojis, Ze to potedie na cestu. Nakoniec sa mi to podarilo, ale preteky som nedokoncil.

Spominam si, ako sa na podujati majstrovstiev sveta v Salzburgu v roku 1989 konali v sobotu po tré-
ningoch preteky bicyklov. Pri$la firma, ktora vyloZzila mnoZzstvo bicyklov a motocyklovi pretekari isli sutazit
na jedno kolo. Vyhral vtedy Christian Sarron a mna velmi mrzelo, Ze som sa toho nemohol zucastnit, na-
kolko boli vybrani len niekolki vyvoleni. Mal som pritom so sebou aj cyklisticki vybavu. O pomoc som
poprosil fotografa Jardu Sejka, ale, Zial, do vybavovania sa mu velmi nechcelo. Skoda, bol by som sa aspori
vtedy s tymito pretekarmi zviezol na Spici :-). Presne to isté som potom zorganizoval o rok neskor na pod-
ujati majstrovstiev republiky na automotodréme v Brne, kde som aj vyhral pred Jirkom Boudikom.

Pavol si v Brne niekolkokrdt vyskusal, aké je to jazdit medzi svetovou elitou. Na snimke z roku 1988
Ch. Sarron (7), E. Lawson (3), K. Magee (16), P. Chili (8), W. Rainey (17), P. Dekdnek (35), T. Taira (6),
D. de Radigues (12) a N. Mackenzie (5).
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Superbikovy pokus

V roku 1988 vypisala Medzinarodna motocyklova federacia celkom novy svetovy Sampionat. Stale
popularnejsie preteky produkénych motocyklov, ktorych zaobstaranie bolo predsa len jednoduchsie,
ako kupa pretekarskych Specialov pre klasické majstrovstva sveta Grand Prix, sa dockali vrcholného
svetového Sampionatu. A ten so striedavo lepsimi a horSimi ¢asmi Zije dodnes. UZ v prvom ro¢niku maj-
strovstiev sveta Superbikov boli fanusikovia svedkami fantastickych stbojov znaciek Honda, Yamaha,
Ducati, Bimota, Kawasaki a Suzuki, pricom jedno z podujati seridlu sa konalo na madarskom Hun-
garoringu. Prave tu sa s motocyklom Suzuki predstavil aj Pavol Dekanek, ktory bol prvym ceskosloven-
skym pretekarom jazdiacim prave na svetovom superbikovom Sampionate.

Predali sme patstovku Suzuki a boli sme uZ nabriseni na trojvalcovi Hondu od Rakusana Karla
Truchsessa. Kochovi vsak Honda nejako nevornala. Ponukol mi, Ze kdpi Suzuki 750 a nasiel mechanika,
ktory bol so mnou na vojne a pracoval v Nemecku u Kurza v Suzuki, Ze on ndm motorku prerobi na Super-
bike. Mechanik ale nepostrehol, Ze v Suzuki pre novy model zmenili zdvih a pretekarsky kit tam viac ne-
pasoval. TakZe bolo vsetko iné, precasované a motorka isla horsie, ako keby ostala bez Uprav. Hned'
po prvom pokuse to pan Koch celé zastavil s tym, Ze je to pre nas zly projekt a treba ist naspat. Suzuki dal
Kurzovi, aby z nej naspat urobil sériovi motorku, ktord nechal synovi a nam povedal, aby sme
od Truchsessa kupili pollitrovi Hondu.

Na podujati MS Superbikov na Hungaroringu v roku 1988.
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Na majstrovstvach Nemecka

Kochova podmienka pre mozZnost Startovat za jeho
tim bola, Ze odjazdim kompletné majstrovstvda Nemecka.
Vo vsetkych ostatnych volnych terminoch som mohol ist
svet alebo Eurdpu. Jemu iSlo o reklamu, a tu potreboval
prave v Nemecku. Na nemeckom Sampionate sa mi darilo
jazdit aj v prvej desiatke a raz, na starom Hockenheime,
som jazdil treti. Po velmi dlhej rovine ale motorka chcela
odrazu zastavit a ubrala, akoby dosiel benzin. Ked som uz
skoro stal, pustil som spojku, chytilo to a pokracoval som
dalej. Za tu chvilku ma vSak predbehlo Sest alebo sedem ludi. Vobec sme neprisli na to, ¢o sa stalo.

V Nemecku som sa dobre poznal s Jirkom Sundom. Kedysi u nas jazdil triedu 125 cm3 a potom emigro-
val. Bol som s nim a jeho manZelkou v kontakte, neraz som u nich doma prespal. Jirka sa poznal s Fratis-
kom Mrdazkom, ktory Zil v Kanade a vtedy sme rozmyslali, Ze by som prave s Mrazkom startoval v Daytone.
Nakoniec ale zostalo len pri Gvahach, pretoZe by to stalo privela penazi.

laska, a nezanedbdvam ani korlule.

A ked teiocvitha, tak futbal — to vietko

kvdli kondicli, ktorej prikiadam znalny

Zanedbavaf nechcem ani moje deti

— Daniela, kiory mé Styri roky.

a trojroénd Janku. Ked mam trochu

tasu, idem s nimi do lesa, len tak, na

prechadzku, nahradit Cas mojej nepri-

tomnosti doma, ¢o chodim po prete-

koch. Niekedy s0 sebou aj

maly motocykel, ktory mam

motocyklovy pretekir @ narodeny Sam, alebo s mechanikmi Dusanom

28. 6. 1&2.*?.- Bursukom a Lacom Szabbom. Opravu-

@ 3desfnasobny majster CSSR jeme, repasujeme, rozoberame, skia-

V_Wﬁu.lwe-’. . came, ¢ y SV neims

viscndsobny majster Slovenska, .o, .3,y posiednch rokoch jazdi  ked u2 motocyke! je stardi, Sme dobrd

Cien vitazného druistva CSSR | L b, Moo S N0 Cm® v maj-  parta, zhodneme sa, len deh keby bol

v Pohdri mieru a priatelstva, vitaz 5, oystvach sveta a Eur dihai. Viac by sa dalo urobif a aj trochu

Ceny Slovenska v rokoch 1988  Nepoznam zvrcholového 3por-  volného éasu by ostalo. Pomahal by

a 1987; jazdi za ZO Zviazarmu tu, ktory by mal prebytok vofného Easu. som roditom v zéhrade, takto len

e o 10 e S s ey Uit tow, BF mebudemm ot D, s i

je o takio, na raz, .

Pavol je rodék z Myjavy. a kedlie chvile, kioré mi mdj relim dfa déva. pestoval zeleninu. Co edte robim?

myjavské visky si ako stvorené pré  Tak ked pridem z price domov, sad- Chodim na besedy do 3kdi a ulilisr

terénne ,rozhodol sapre Cykio- nem na bicykel a oddlispem si to medzi miadych, z ktorych by som raz

kros. Bol v z Brezovej pod Bradiom k roditom do réd vychoval, ak by som pdsobil ako

CSSR | vo vybere seniorov pre maj-  Myjavy, kde mam dieltu a garaZ. Na tréner, dobrych pretekdrov. Rad po-

strovstvd sveta. Z cyklokrosu v8ak pretekérskom Favorite F1, na ktory &Uuvam dobri hudbu, fudovi i moder-

prediel na motokros a odtial po dvoch  som dodnes nezanevrel. Nikdy nie tou nU, Rovnako réd jazdim s autom, na

onach tné yk ajkratdou ale ok ,cez &0 kratdie i dihdie cesty, najma viak

lov, pretole ho lékall rychiosti  najvisdsie kopleky. Je 10 sice drina, ale s defmi a man2elkou. Casto tie2 myslim

a preteky v teréne tieto jeho pre mia aj relaxdcia. Sku- na novy, modernejdi a rychiejsi moto-

predstavy. Hned na 10 sa stal majstrom zéroved aj cykel a s nim aj na lepdie vysiedky

ka a sledujice] 6 kvalitnd kondiind priprava, bez kiorej v

ziskal u2 Utul majstra CSSR. Preboy sa na motocykh nedaji
sa do reps C jazdit. Takto najazdim na bicykli spistu

postupne ziskal dallich paf titulov kilometrov. A ked ul je sneh, prese- Text a foto:

maijsira republiky v triedach do 250 diam na beZky, to je tie? moja stard Ing. J.

Pavlov profil, ktory vysiel v roku 1987 v ¢asopise Svét motori.
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Dvakrat Hofice v roku 1985.
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Uspechy na medzinarodnych pretekoch

Pavol pocas svojej kariéry ziskal mnoZstvo uspechov nielen na domacom Sampionate, ale aj
na medzinarodnych pretekoch doma a v zahranici. Jeho fantastické vystupenia v Hoficiach uz boli spo-
menuté, no darilo sa mu tieZ v Pie$tanoch, Térlicku, v Banskej Bystrici a aj na vychodonemeckych okru-
hoch v Schleizi, Frohburgu a na Sachsenringu. Hoci ako pretekar komercnych stykov nemohol v rokoch
1986 - 1988 bodovat do klasifikacie majstrovstiev Ceskoslovenska, divaci o jeho vykony ochudobneni
neboli.

Vychodné Nemecko

Vo vychodnom Nemecku najprv Startoval v triede 250 cm?, kde nasi pretekari jazdili ako reprezen-
tanti v Pohari mieru a priatel'stva. V roku 1984 uspel Pavol v nemeckom Frohburgu, kde vybojoval tretie
miesto za skvelym madarskym pretekarom Janosom Drapalom a jeho krajanom Arpadom Harmatim.

Najvacsie uspechy vo vychodnom, a potom aj zjednotenom Nemecku dosiahol Pavol v triede pollit-
rov. V roku 1989 zvitazil v Schleizi, v cieli za nim sko¢ili Rakasan Rudi Zeller a Madar Istvan Lovasi.

ZI NARDD
SELSTVI

Po vitazstve v HoFiciach v roku 1990 pred Zellerom a Heutmekersom.
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Najuspesnejsi rok vsak Pavol zazil v roku 1990, kedy uZ boli vSetky tri vychodonemecké okruhy su-
¢astou znovu zjednoteného Nemecka a on zvitazil na vetkych troch. Najprv vyhral s osem-sekundovym
naskokom na Sachsenringu, kde porazil Zellera a Schiitza a potom nasledovali preteky v Schleizi. Tam
Startoval aj Karl Dauer, s ktorym si v pretekoch nedarovali ani milimeter drahy, no Pavol dokazal v za-
vere zajazdit rekord okruhu as naskokom necelych Styroch sekind aj zvitazit. Oboch pretekarov
na pdédiu sprevadzal Talian Dario Marchetti.

Uspesny nemecky hattrick zavi3il Pavol vo Frohburgu, kde opat porazil Zellera (tentoraz s naskokom
dvanastich sekind), tretie miesto patrilo Zellerovmu krajanovi Antonovi Berghammerovi.

Zlaty kahanec

Medzi Pavlove velké tGspechy na medzindrodnych pretekoch patria aj vitazstva na severe Moravy
na Térlickom okruhu, kde sa jazdi o tzv. Zlaty kahanec. Na tejto prirodnej trati sa motocyklové preteky
jazdili od roku 1965, a to aZ do roku 1990. V roku 2008, v case, ked’ nastala renesancia prirodnych trati,
sa Térlicky okruh vratil do kalendara motocyklovych podujati, pricom sa tu niekol'kokrat konali preteky
aj ako suéast medzinarodného seridlu International Road Racing Championship. Okruh poéas svoje;j his-
torie menil svoju podobu, pribudali spoma-
fovacie retardéry, no tou najvac¢sou zme-

nou bola v roku 1983 zmena smeru jazdy.
Preteky sa odvtedy vypisuju v smere hodi-
novych ruciciek.

Prave tu vroku 1983 Pavol zvitazil
na pretekoch  majstrovstiev  republiky
triedy 350 cm?® pred BartGrikom a Hlavat-
kom aorok neskér rovnako na MR, ale
v kategérii stvrtlitrov pred Imrichom Majo-
roSom a BartGrikom. V tom istom roku tu

prvy raz zvitazil aj v triede pollitrov, ked po-
razil Holand'ana Alberta Boscha a Svajéiara
Giachtera.

V Térlicku zvitazil aj v roku 1986, tento-
raz ho na pédium sprevadzali Bohumil
Stasa a Gerhard Vogt. O rok neskor skoncil
na druhom mieste za Rakiisanom Zellerom,
treti bol opit Vogt.

Posledné vystupenie na tejto trati
v roku 1990 premenil opit na vitazstvo.
Druhé miesto v cieli obsadil Karl Dauer, tre-
tie Dario Marchetti.
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Cena Slovenska

Piestanska Cena Slovenska bola najvyznamnej$im podujatim na uzemi Slovenska a v ramci celého

Ceskoslovenska zastavala druhé miesto za Velkou cenou €SSR v Brne.

Aj na Cene Slovenska v Pie$tanoch jazdil Pavol najprv v triedach 250 a 350 cm3, priéom prvy raz tu
Startoval uZ v roku 1978. Trieda pollitrov sa na Cene Slovenska predstavila v roku 1984 a uz vtedy Pavol

bojoval o vitazstvo. Zial, z druhého miesta musel tri kola pred koncom dotankovat benzin a stihol tak

aspor 6sme miesto v cieli.

Prvé vitazstvo dosiahol v roku 1986 so Suzuki, ked' zvitazil nad Raku$anom Seppom Dopplerom. Ten

v cieli stracal jedenast sekund.
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ESte vacsi naskok mal Pavol
v cieli triedy pollitrov v roku
1987, ked mal Doppler stratu
az takmer pol mindty.

O rok neskor sa karta obra-
tila a veniec za prvé miesto si
do Rakuska odviezol Doppler,
ktory nad Pavlom zvitazil s na-
skokom 6smich sekund.

Vroku 1989 sa tradicna
Cena Slovenska konala posled-
nykrat, ¢o vsak v tom case este
nikto netusil. Pavol si nachystal
vo¢i  Dopplerovi  odplatu
za predchadzajuci rok aku
koncu pretekov mal uz dosta-
toény naskok, aby si mohol
v pohode prist po tretie pies-
tanské vitazstvo. Zial, v posled-
nom kole v druhej zakrute spa-
dol a venoval tak vyhru svojmu
najvacSiemu superovi Dopple-
rovi.

V Piestanoch v roku 1984.



Cena SNP

Nezabudnutelné miesto v histérii cestnych pretekov motocyklov na Slovensku ma dialnica pri Ba-
dine nedaleko Banskej Bystrice. Tam sa v rokoch 1976 aZ 1989 konali preteky o Cenu Slovenského na-
rodného povstania. Zdanlivo jednoducha trat s dvomi vlasenkami, neskdr doplnend o dva spomalovacie
useky, prilakala aj zaujimavé mena zo zahranicia, ktoré sa zlcastiovali i ostatnych medzinarodnych
podujati vo vtedajsom Ceskoslovensku. Navy$e sa tu preteky jazdili aj o body do vtedajsiecho Pohara
mieru a priatel'stva socialistickych krajin.

Po prvykrat sa tu Pavol Dekanek postavil na stupne vitazov po pretekoch triedy 350 cm®v roku 1983.
Skonéil na druhom mieste za Petrom BalaZzom a s 350-kou obsadil aj tretie miesto v pretekoch pitsto-
viek.

O rok neskor si tretie miesto v pollitroch zopakoval, tentoraz vSak uz na Suzuki. V roku 1985 jazdil
len triedu 500 cm? a pri Badine skonéil druhy za Svajéiarom Gachterom. Opit druhé miesto, tentoraz
vSak za Imrichom MajoroSom, si tam vyjazdil aj v roku 1987.

Vitazstva v pollitroch sa na Cene SNP dockal v roku 1989, ked' zvitazil pred Rakisanom Zellerom
a nasim Marianom Troligom.

V roku 1990 sa Cena SNP prestahovala na nedaleké letisko Sliaé. Pavol si tam zajazdil aj na dvesto-
patdesiatke, na ktorej skonéil druhy za Madarom Istvdnom Lovasim. Pitstovky, ktoré sa uz vtedy jazdili
v ramci triedy nad 250 cm?, vak vyhral, a to pred Talianom Marchettim a Nemcom Norbertom Heile-
som.
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Koniec kariéry na dvakrat

Uz bolo spomenuté, Ze v roku 1990 vstipili do platnosti nové pravidla pre uéast na majstrovstvach

sveta a pretekov sa mohli zi¢astriovat pretekari z tzv. Grading listiny. Pre¢ boli éasy, ked sa stacilo pri-

hlasit a pokausit sa o kvalifikaciu. Toto pravidlo znamenalo stop aj pre Pavla Dekanka. Objavil sa sice

na domacom $ampionate v roku 1990, ked' boli patstovky si€astou novo vypisanej triedy nad 250 cm?®

a hoci vybojoval svoj 6smy titul majstra Ceskoslovenska a po rokoch sa mu dobre darilo aj so $tvrtlit-

rom, nemoznost cestovat na podujatia svetového $ampionatu znamenala, Ze po sezéne skonéil s aktiv-

nou kariérou. Pollitrovy motocykel Honda, ktory v tom case uz beztak zacal v porovnani s konkurenciou
vyraznejsie stracat, vratil panovi Kochovi do Nemecka.

Rok 1990 bol pre Pavla poslednou sezénou s pollitrom (vlavo). Vpravo na Honde 250, celkom
posledné Pavlove pretekdrske podujatie v Moste v roku 1992.

it BPRIOR 7

Prestal som s pretekmi, ale mal som doma dvestopatde-
siatku, ktord mi daroval Koch. Bola to Honda, tieZ po Besendor-
ferovi. A tak som to po roku nevydrzal a povedal Dusanovi Pre-
danocymu, Ze ideme zase do toho. To bolo v roku 1992. V Méstci
Kralové som skoncil treti, potom nasledoval PreSov, tam sa jaz-
dilo za hroznej prietrze mracien a do ciela som sa dostal druhy.
Pamatam si, Zze som na tréningu zajazdil druhy tréningovy cas
na slickoch a prsalo. Vtedy Koch povedal, ze ak skon¢im do tre-
tieho miesta na majstrovstvach republiky, kapi novd motorku.
Nasledoval Most, kde som hned v druhom kole spadol. Zaspal
som na Starte, chcel som to ¢o najskér dobehnut, ale po pade
mi zostalo odtrhnuté vazivo v kolene, a tak som oznamil defini-
tivny koniec kariéry. Rozluckové kolo na superbikovej Ducati
Mira Kacka som absolvoval na septembrovych majstrovstvach
republiky v Brne.
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PAVOL DEKANEK
*26. 6. 1952

Na brnénské trati navdzal na dobré
vykony i povést svych krajant
Frantiska Srny a Petera Baldze a ve
své dobé se vypracoval na nej-
lepsiho slovenského jezdce.

Narodil se v kraji pod Bilymi
Karpaty, v Brezové pod Bradlom.
Zatimco se dnes pohybuji jezdci
v labyrintech parkovist zavodnich
stroji na miniskatrech, Pavol se
projizdél zpravidla na kole. Mélo to
svoji logiku. Zacinal totiz jako
cyklista a na kolo nikdy neza-
pomnél. Ostatn&, v ndro¢ném
sportu si neved| $patné, ale jednoho
dne dospél k ndzoru, ze na
motocyklu pfece jen svét ubiha
rychleji. Jak zranitelny nazor to ale
muze byt, o tom se presvédéil hned
pfi prvnim sezndmeni s rychlym
strojem. Bylo to v Novém Mesté nad
Vahom, kde vyrazil ke svému
prvnimu zavodu s yamahou po
zavodnikovi Emanu Quirenzovi.
Stacgilo nékolik minut a z yamahy
zbyl jenom Zzalostny 3rot. Pavlovi
bylo tehdy uz pétadvacet, kupodivu
ho tato pfihoda od zavodéni
neodradila. Vyrazné na sebe
upozornil v race 1978 celkové
tretim mistem v mistrovstvi republiky
dvestépadesdtek. Tehdy za nim

zUstali znami a zkuseni borci - Kral,
Vasicek, Bart@inék, Franc, Jarolim,
Chaloupka i Stasa. Lépe nez on si
vedli jen Mrkyvka a Baldz. O rok
pozdéji bronzovou pricku obhajil

a ve Zdaru nad Sazavou se t&sil ze
svého prvniho vitézstvi. Jeho vzestup
potvrdil post vicemistra republiky

v sezoné 1980, v niz si vyzkousel
také siln&jsi tristapadesatku. A v této
kubatufe se hned v nasledujicim
ro¢niku domdciho sampiondtu stal
poprvé ve své kariéfe mistrem
republiky. Nakonec ve své kariére
nasbiral sedm titul(, posledni dva na
pétistovce hondé.

Na samém vrcholu byl vzdy
skromny, sympaticky a sdilny jezdec,
v poloviné osmdesatych let. V té
dobé uz startoval v nejsilnéjsich
pétistovkach. Nejprve na suzuki,
pozdéji na hondé. Ctyfi vitézstvi
v Hoficich, stejny pocet Gspéchii na
térlickém Zlatém kahanci, dva
triumfy v domaci Cené Slovenska
v Piestanech i vitézstvi v Cené SNP
ve Sliaci. To vée mu vyneslo 3irokou
popularitu. Ale vitézi 29 zéavodu
domadciho mistrovstvi sldva nikdy do
hlavy nevstoupila.

Na brnénské trati mél Pavol
jedine¢nou pfilezitost zapsat se
vyrazné do historie zavodu.

evatenactého cervence
D doglo kratce po star-
tu na motodromu v
Mosté ke spektakuldrni hava-
rii &tyf jezdci. Mezi nimi byl i
osmindsobny mistr Ceskoslo-
venska, vitéz devétadvaceti
mistrovskych zavoda a dlou-
holety uéastnik mistrovstvi
svéta, Pavol Dekdnek (26. 6.
1952). Po zavodé jiz popojiz-
dél parkovistém jezdei na ko-
le, tedy zcela nezranén. Svij
»vylet’” do bezpeénostni zény
tehdy komentoval slovy: ,, Ani
nevim, jak se to sebé&hlo, upa-
dl jsem bez ciziho zavinéni.”
Dvacatého zaif se sjeli jezd-
ci~k dalsimu mistrovskému
klan{, pro zmé&nu na motodro-
mu v Brné K vSeobecnému
prekvapeni zde signalizujf
poradatelé, Ze soudastf{ pro-
gramu zdvodu bude i Dekan-
kovo rozloufeni se zavodnf
kariérou. S Pavlem pfijeli je-
ho dlouholet{ mechanici, ma-
naZer, otec a nechybél ani pan
Bruno Koch z Némecka, maji-
tel firmy Wernberger, takto
sponzor tymu, pro ktery Pa-
vol dlouh4 1éta jezdil. Symbo-
lické posledn{ kolo mé&l absol-
vovat na ducati svého kolegy
Miroslava Kacka. Je§té nez
vyjel na trat, ptdm se - jak je
ti, Pavle, po téle? , Nejsp{§ mi
to nebudes ani vé&Fit, ale mam

L.XEI8LIrému nez pied zAvodem

barev.

mistrovstvi svéta. Ale abych
nezapomnél, podékuj za mne
u vas na severu Moravy viem
lidem, ktef{ mi fandili a drzeli
palce na Teérlickém okruhu.
Na tamnf atmosféru nikdy
nezapomenu.”

Bylo to dojemné louéeni,
chlapi byli pofddné& namékko,
Aby taky ne, vidyt v Dekan-
kovi je zosobnéna celd gene-
race jezdcii osmdesatych let.
Co zbyva dodat? Dik ti, pane
zavodniku, za sportovni z4-
Zitky, které jsi lidem rozdéval
svymi vykony dlouhych pat-
ndct sezén. A do zdvodnické
penze? Pfece hodné §tést{!

Posledni leto$n{ mistrovské
Brno viak nebyla jen Dekén-
kova rozlicka a kvalitn{ sport
pri vlastnfch zavodech. V so-
botu vecer se tfeba v mfstnf
restauraci servirovala k za-
slouzené vedefi i stript show
6tyr rutinérek, pravda za
predpokladu, Ze vam stéla za
150 K¢&s, jinak jste byli z lok4-
lu vypoklonkovéni., Ani sni-
dané nebyla ledajaka. Za 26
K¢&s jste si tfeba mohli nechat
zamichat vejce, pffpadn& ze
65 korun sporddat hemenex.
Koralku a cigarety vam pfi-
vezli na voz{¢ku aZ k autu,
Thostejno, zda byly platidlem
némecké marky, nebo dokon-
ce domdc{ ména. Zkratka trz-
nf hospodafstv{ se vifm viu-
dy. Pravdou v3ak je, Ze niko-
mu nebylo brédnéno dovézt si
proviant s sebou.

Text a foto: JIRI FRANEK

V paméatném zdvodé pétistovek

v roce 1984 mél na dohled
sachovnicovy praporek, ale chyba

v poslednim retardéru pred cilovou
zata¢kou znamenala péd

z vyborného tietiho mista. Aby
nebyl smule konec, za nim tésné
jedouci Stasa skong¢il v rozmetanych
balicich sldmy rovnéz na zemi, a tak
stupné vitéz( zlstaly bez nasich
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Kdyz prestal zévodit, opustil
motocyklovy svét definitivné a zacal
podnikat v dopravé. | v novém
zaméstnani, za volantem autobusu,
ztstal takovym, jakého jsme znali.
Slusny, poctivy a spolehlivy.

P. N.
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Jako Géastnik zavodi své-
tového Sampionatu se nikdy ne-
chtél smifit s tim, ze by kluk
z Brezové mél brat ohled na
slavnéd jména. Nesmifil se ani
s tasem, ktery stadil k ugdasti
v zavodé, naopak se vzdy snazil
smazat daldi setinky. Kongil
proto obéas na zemi, nicméné
s buldo¢i zarputilosti se pokou-
Sel pFisté znovu. PFitazlivost
zemska na ného obzvlaité silné
pusobila v byvalé Jugoslavii.
V Grobniku u Rijeky nejprve je-
den rok zaméstnal slavného do-
ktora Claudio Costu, jenz mu
vracel zpét vyhozené rameno.
Motocykl se trochu opravil
a Pavol chtél druhy den na start.
Nikdy nepil a proto dvé deci

vina puasobily lépe, nez prasky
na spani i na bolest. O rok poz-
déji se zdalo, Ze tentokrate ne-
bude vina zapotiebi, Dekanek si
uz pred poslednim tréninkem
zajistil Gcast v zavodé a mohl
mit tedy klid. Mohl, kdyby pFi

I nadale v sedle

Pavol Dekanek se odmlcel poté,
co tfida do 500 cm’ skonéila svo-
ji existenci v mistrovstvi Evropy.
Vratil Hondu svému sponzorovi
panu Kochovi do SRN, jenz do-
dnes tvrdi, ze nelituje v zadném

pfipadé investic, nebot' Deka-
nek ho nezklamal. Uprostied se-
z6ny 1992 se devitinasobny mis-
tr republiky nahle dost neéeka-
né znovu objevil na startu
s Hondou 250, aby jesté pied
koncem téze sezdny rekl stejné
necekané, ze definitivné konéi.
Pfi skromném rozlouéeni v Br-
né byla rada pratel, prijel do-
konce i sdm pan Koch. Par
fotografii na rozlouéenou, par
stiski rukou a pak uz jen ono
definitivné posledni kolo, pri
kterém Pavolu Dekankovi dost
mozna bézel rovnéz hlavou

Pavol Dekanek,
nar. 25. 6. 1952

Po vice nez roéni pre-
stavce se ,,.Deko” znovu
vratil na okruhy, coz je
bez nadsazky oziveni
domaciho  mistrovstvi
dvéstépadesatek. Devi-
tindsobny mistr republi-
ky (4%X250, 3X350
a 2X500 ccm) zaéinal
puvodné jako (spésny
cyklista a byl dokonce
v reprezentaénim vybé-
ru. Zacal se silnici tro-
chu pozdé, ale vse stagil
dohnat. S Hondou
500 ccm startoval i ve
svétovém Sampionatu,
kde dokazal porazet Ra-
kusana Dopplera éi Svy-
cara Schmassmanna,
ktefi tam startuji do-
dnes. Za fiditky moto-
cyklu zazil hodné hor-
kych chvilek, na dravosti
mu vSak neubraly. Vel-
kou devizou Dekanka je
rovnéz prikladna fyzicka
kondice.

posledni sobotni tréninkové jiz-
dé nezkousel, kterak jede moto-
cykl Burnettovi. Zapomnél pfi-
tom, Ze ten motocykl je tovarni
a hlavné mnohem lépe obuty.
Dekanek se drzel celé jedno ko-
lo, €as si znaéné vylepsil, coz se
ale dozvédél az mnohem pozdé-
ji. V dal$im okruhu totiz pneu-
matiky fekly dost a Dekanek ha-
varoval v jednom z rychlych
useku trati. Doktora Costu ale
nenavstivil, snad se jesté blaho-
vé domnival, ze druhy den bude

moci startovat v zavodé. Priska-
kal ke svému autobusu po jedné
noze a kdyz sbérny vuz privezl
dokonale polamany motocykl,
pak teprve Dekanek rezignoval
a poéal se vénovat své zranéné
noze. Pry je ,narazena’ a chtéla
by octanovy obklad, ktery vSak
ve vybavé chybél. Pavol sykal
bolesti a stiidavé nadaval, ze
tentokrate neni k dispozici ani
ona lahvi¢ka bilého. Mohl jsem
tehdy poslouzit a za chvili stala
na stole, byt' Palavské bylo pu-
vodné uréeno ke konzumaci az
kdesi na Makarské, kde mé jes-
té &ekal tyden odpoéinku. Otev-
fel jsem lahev a pidil se po skle-
niéce v domnéni, ze Pavol pou-
zije produktu vinafu z Moravy
coby uspavaciho prostiedku
tak, jako o rok drive. , Sklenky
netfeba,”” prohlasil vsak Deka-
nek, poté vyprazdnil obsah la-
hve do pfipravené nadoby, kde
namacel obklad na svoji nohu.
Po bezesné noci musel nakonec
stejné vyhledat osetfeni a ¢&lo-
vék tehdy odjizdél k Jadranu
bohat3i o dalsi zivotni zkuSe-
nost. Ze totiz ani Palavsky octan
na zlomené nohy nepomaha.

PavoTDekének

Keby mi bol niekto vlani na pretekoch v Banskej Bystrici po-
vedal, %e na S§tarte stoji novadik cestngeh okruhav, o ktorom
bude o rek s uznanim hovorif i predseda trénerskej rady Jan
Burian, bol by som sa iba zasmial. Kto o len mélo pozna po-
mery v naom cestnom S$porte, ten proste nepodlieha prehna-
aym jliziam. Nasledujiice preteky viak ukazall, e by som sa
bol myHl. Réd sa tomu prizndm a ten, koho sa to tyka, toti¥
Pavol Dekéunek, mi to zaiste rdd odpusti. Nesledujem starostlivo
referdty z oblasti cyklistiky, ak je to vébec moZné niekde sa
o dorastencoch @vsi doditat. Dnes nZ viak viem, ¥e Pavol v za.
Eiatkoch svojej Sportovej kariéry patril k najlepsim na Slo-
venskn a ziskal dokonca v jednotlivcoch dva tituly majstra.
Dhlasili sa vdak zdravoiné fazkosti a tak nasledoval prestup do
moforistickej rodiny medzi motokrosarov Sen o §tatnej repre-
zentdcii, do ktorého $irSieho vyberu sa pred praiskgmi cyklo-
krosovymi majstrovstvami sveta dostal, sa rozplynul,

film. Treba o tom, kterak pravi-
delné porazel Niggi Schmas-
manna ¢&i Seppa Dopplera, ktefi
jezdi dodnes v mistrovstvi své-
ta pétistovek.
Cyklisté z Myjavy brali vidy De-
kénka jako svého, obéas si s ni-
mi vyjel zatrénovat a prohanét
se pry bude s témi mlads$imi
i nadale. Jen tak, pro radost, pro
uchovani dobré kondice, ze kte-
ré dokazal pfi motocyklovych
zavodech vzdy tézit. Ostatné
40. narozeniny jesté nejsou du-
q halce, alespori ne pro
Pavola Dekanka. Popularni ,,De-
ko" pouze uzaviel jednu Zivotni
kapitolu a dozajista brzy nadepi-
$e dalsi, treba pri cyklistickych
zavodech téch dfive naroze-
nych, kterym se fika dost ne-
presné — veterani. Jak znam Pa-
vola Dekanka, nebude skuteé-
nym veteranem nikdy.
Frantidek Vich

Pif sezon na slovenskych motokrosovych tratiach bolg sfce
obdohim driny, ale tak prepotrebny povzbndzujiici Aspech sa
nedostavil. Pavol sa teda rozhoduje riesit situdciu po svojom.
Zamontuje narychlo motokrosov§ motor do provizérnehg réamu,
v Banskej Bystriei je piaty a povzbudeny tymto dobrym umiest-
nenim sa rychlo rozhoduje. Na sez6nu 1978 si z vlastngch pro-
striedkov zaobstardva star§iu yamahu, S iou zaBina sez6aun
1978 na okruhu v Malackach. Trat je mokrd a to vyhovuje ‘jeho
skisenostiam z predchadzajicej $portovej &innosti. Hned pri
svojom prvom Starte na dovtedy pre neho nezndmom dvojvalei
vitazi, Kto sledoval nase referaty z priebehu daldich pretekov,
ten si zaiste spomenie na jeho vykony. SpoEiatku boli §okom
pre vietkych, ktori cestnému motocyklovému Zpoertn rozumejd.
Postupne viak museli vietci zobraf tohto dvadsafsestroénéhu ro-
déka z Myjavy na vedomie. Zakonite sa dostavili aj havérie, ale
zladna z nich Dekanka nevyviedla natolko z miery, aby vzdpdtf
nedokdzal odviest zuova vysoko hodnotn§ v§kon. Jeho cielavedo-
mému polinaniu zaialo fanadikovaf vefa Judf, vratane okres-
nych funkeionérov a pracovnikov podniku Kovové tkaniny Bre.
zovd pod Bradlom. Nomindcia do $tvorilenného reprezentainého
dru¥stva na preteky o Pohér mieru a priatelstva v Hradelf Krd-:
lové bola na zéver roka iba zékonitfm .chodnotenim..jshe. vl
konov. Titul majstra Slovenska 1978 v trlede do 250 cem je vo,
svetle tejto skutofnosti z dnesného pohladu pochopitelnou sa-
mozrejmostou.

Svoj podiel na priam raketovom vzestupe Dekanka maji, po-
chopitelne, aj obaja mechanici, rodifia a vlastne vietei, ktors
akymsi spdsobom boli napomocni, Jeho vfkony neboli iba die. |
lom takzvaného prirodného talentu a nuiného Sportovéhp stas.
tia, ale predovietkym obrovskej ciefavedomosti a zdravej ctiZia-
dosti. Nemald ffast na vgsledkoch mo¥no priratat aj jeho poc-
tivému pristupu k prici a to nielen pri priprave motocyklu, ale
aj vo viastnom zamestnanf vodita z povolania.

I. FRANEK
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Potycka so superom v Moste

Moino by sa na situdciu, ktora vznikla po pretekoch majstrovstiev republiky pollitrov v roku 1990
na autodréme v Moste zabudlo, keby ju priamym prenosom neprenasala Ceskoslovenska televizia.
Po problémoch pred pretekmi musel totiz hlavny favorit Pavol Dekédnek $tartovat z boxovej uli¢ky a uz
kratko po Starte bolo zrejmé, Ze o vitazovi sa bude rozhodovat medzi Marianom Troligom a Holanda-
nom Harry Heutmekersom. Ti totiZ neohrozene bojovali medzi sebou, ale predsa len sa na nich
dokazal dotiahnut vyborne jazdiaci Dekanek! Pri$lo k vymenam na prvom mieste, ale to uz Pavol nejaz-
dil vtom tempe ako predtym a nakoniec zvitazil len s tesnym rozdielom.

Zacala sa mi vtedy prehrievat motorka a snaZil som sa to uZ len udrZiavat. Keby som mohol ist
vo svojom predchddzajucom tempe, hned by som im usiel, ale neslo to. Sledoval som si teplotu a ked som
videl, Ze im staim, rozhodol som sa zvratit preteky vo svoj prospech az v iplnom zavere. Marian Troliga
ale o mojom probléme nevedel

amal pocit, Ze som si znich
oboch robil Zarty, ako som sa ne-
chal obiehat a v zavere ich zase
porazil. Atak, ked uz sme boli
na vozovke, ktora nas po prete-
koch z drahy privadzala do depa,
treskol mi rukou po helme.
Vtedy som odhodil motorku
na zem aiSiel som ho kopnut
do zadku. Taky som bol na-
Stvany. No a potom uz to lietalo.

Nasledne sme sa ocitli v Prahe
pred komisiou. Nejaké dva, tri
preteky sme sa spolu velmi ne-
rozpravali, ale ked' teraz jazdim
sluzobne do PreSova, vidy sa
s Maridnom stretneme.

Pavol (vlavo) a Maridn sa dnes
pri spomienke na tieto
momenty uZ len zasmeju.
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Superi a kamarati

Mojimi najvacsimi sipermi boli hlavne nemecki a rakuski pretekari na majstrovstvach Nemecka, ked'
som jazdil u pana Kocha. Michael Rudroff, s tym som bol velmi zadobre, Sepp Doppler, Karl Dauer, Peter
Schleef, Karl Truchsess, Helmut Schutz, Georg-Robert Jung, ale aj Talian Massimo Messere... S niektorymi
som vychadzal dobre, mali sme k sebe blizsie. Napriklad s Jdnosom Drapalom, Talianom Dariom Mar-
chettim, s tym bola vZdy zdbava. Najlepsie som asi vychadzal s Rakisanom Petrom Smolikom. Ten mal tiez
Suzuki Stvorvalec. Bol to velky sympaték a skromny ¢lovek. Dal by ¢loveku aj to posledné, hadam, ze by aj
kluku z motorky odmontoval, ak by som ju potreboval. Taky to bol dobracisko.

Na majstrovstvach sveta som si vyborne rozumel s Talianom Pierfrancescom Chilim. Mal rad nase sam-
panské a vozil som mu aj nasu solvinu, on mne zase lacnejsie predaval olej, ten 747... Zo sSpicky bol najpri-
stupnejsi a ozajstny kamarat. Spoznali sme sa cez Petra Baldza, vedel aj po nemecky, takZze sme sa dokazali
porozpravat.

Samozrejme, skvelych stperov som mal na domdcich tratiach, ¢i uz Petra Balaza, Bohusa Stasu, Ma-
ridna Troligu, Petra a Imra MajoroSovcov, s mnohymi sipermi sme boli aj vyborni kamarati. Pokojne by
som mohol vziat Startové listiny a Citat ich odhora nadol. Napadnu mi aj Rudo Mitosinka, Hero Kurtha,
Miso Puskar, Honza Bartlnék, Miro Medek, Milan Pecen, Ernest Koréak, Franta Tofel, samozrejme Petr
Hlavatka, UzZasny chlap, ale aj Zbynék Havrda, Michal Oravec, Hynek Pavlis, Zdenék Paznocht, Josef Pavli-
ek, Sobarovci a mnohi dal3i. Mdm na nich krasne spomienky. Ono sa ani neda povedat, Ze niekto bol
vacsi ¢&i mensi kamarat. Boli sme Gzasna partia, kedy kto mohol, pomohol. Ci sa pokazilo auto pri doprave,
¢i to bola motorka alebo bolo treba pozi¢at nejaké naradie... S mnohymi som stale v kontakte, blahoze-
lame si k sviatkom, stretdvame sa, ked som na vychode, tak s Puskarom, Troligom, MajoroSovcami, s Mis-
kom Oravcom v Trencine, on je od fachu, taxikar.

Na 350-ke

za Petrom
Hlavatkom

a pred Rudolfom
Mitosinkom v Hori-
ciach v roku 1982.
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Vodic profesional

Keby ste sa Pavla spytali, kolko kilometrov absolvoval ako profesionalny vodi¢ autobusu, naklad-
ného ¢i osobného auta, nevedel by odpovedat. Nikdy si taku Statistiku neviedol, ale pri predstave, kolko
toho najazdil na vojne, potom ako vodic linkového autobusu, osobny vodi¢ podnikového riaditela a ne-
skor ako sukromny podnikatel, ¢o vlastne trva doteraz, si m6Zeme neuveritelny pocet kilometrov len
domyslat. A to by sme nemali zabudnut ani na prepravu na preteky doma aj v zahraniéi. A aky je Pavol
vo svojej profesii? V dnesnej dobe je moZné najst na internete hodnotenia firiem, ktoré si zaradené
v roznych katalégoch. Tam objavite aj hodnotenie Pavlovej firmy Dekabus jednym z jeho klientov:
»Viezol nds uZ viackrat (Rim, Mildno, Praha...) a je jednoznacne jednotka, skromny a vyborny sofér,
prajem mu este vela stastnych kilometrov.”

-

Velké mnoZstvo spokajnych klientov Pavol dopravil svojimi autobusmi do réznych destindcii po celej
Eurdpe. Na snimke zdjazd élenov Spoloénosti Milana Rastislava Stefdnika v Ramsau am Dachstein.

Ked som sa v roku 1973 vratil z vojny, kde som jazdil s autobusom, isiel som hned robit do CSAD
v Bratislave. Jazdil som dialkovu linku Bratislava - KoSice - Sobrance. To som robil jeden a pol roka, ale
popri pretekoch sa to nedalo zvladat. Tak to bolo od maja do septembra. Napadlo mi, Ze by som mohol
pracovat aj niekde vo fabrike, napriklad v narodnom podniku Kovové Tkaniny Brezova, trebars ako Sofér
nakladiaku alebo autobusu. Tam bol v piatok poobede fajront a vikend volny. Otec teda zasiel za tamojsim
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riaditelom. Poznali sa, tykalisi, cez vojnu boli spolu partizdni. Onedlho mama priniesla otcovi
do prace obed a on jej povedal, aby som utekal do Brezovej za riaditelom, Ze mam hned prist. Riaditel sa
so mnou zacal velmi priatelsky zhovarat, zaujimal sa, na akom autobuse jazdim a podobne. Potom sa ma
zrazu opytal:

A s osobakom by si jazdit nechcel? N&s Sofér, ktory ma vozi, nechce chodit mimo osem a pol hodino-
vého pracovného ¢asu a ja by som potreboval niekoho, kto by mi vedel byt viac k dispozicii.”

AZ ma obarilo. Nevedel som, ¢i sa mi to len nesniva.

,To myslite vazne?“

A on nato:

,Tak, ako ti vravim, toto ti ponukam.”

Samozrejme, nemohol som odmietnut. Riaditel mi maximalne vychddzal v Gstrety a ked som v ramci ko-
mercnych stykov uZ jazdil do zahranicia, dal mi na pretekarsku sezénu neplatené volno. Ked som za nim
raz po takomto neplatenom volne prisiel, to uz bolo po neznej revoldcii, dozvedel som sa, Ze riaditel je
na déchodku. Namiesto neho bol novy, ktory ma odmietol s tym, Ze m6zem ist tam, kde som bol doteraz.
Tak som si povedal, no pockaj! Hned som kupil Mercedes 124, vybavil si podnikanie a iSiel mu robit
do fabriky konkurenciu. Oni mali len Zigulik, volgu a Skody 1203, takze ndmestnici a zasobovaci sa chceli
vozit uz len so mnou. Takto mi auticko za dva roky pekne zarobilo na autobus a nasledne som si v Brati-
slave kupil Karosu.

Firmu Dekabus som zalozil v roku 1992, ma uz teda celé stvrtstorocie. To bolo v ¢ase, ked som uz pre-
stal jazdit preteky. Neskér som kupil aj druht Karosu a zamestnal dalsich vodicov, ale zistil som, ze to
k nicomu nevedie. Ludia su ¢asto taki, Zze ked dosoféruju, vykasltu sa na vietko a nie su schopni ani vycistit
$pinu a spisat poruchy na vozidle. Preto som nakoniec zostal sam. Karosu som predal a kupil si Setru, ktord
som mal mozno aj dvanast rokov. No a neskér som kupil dalSiu Setru, ktora mi slizi doteraz. Vodi¢ auto-
busu si musi vediet opravit niektoré veci sam, preto sa mi z tohto hladiska zislo to, comu som sa vyucil.
Mam rad pestrost. Ako vodi¢ mam uréitd slobodu, volnost, prichddzam do styku s mnohymi fludmi. Vidim

nové miesta. Moja robota ma bavi, a to si asi vela [udi povedat neméze.

Vedenie autobusu Pavol
podla potreby meni

za riadenie ndkladného
auta.
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Najlepsie preteky? Vsetky uspesné

Neda sa povedat, Zze by som mal jedny preteky, na ktoré spominam najradsej. Je to skér skupina pre-
tekov a vsetky su pre mna rovnako doéleZité, na jednej Urovni. Medzi ne urcite patri Brno v roku 1984,
ktoré sice dopadlo, ako dopadlo, ale zarover to bol pre mna velky zazitok. Po vSetkych tych stresoch s pri-
pravou motorky sutazit o eurépske pddium a v tej atmosfére, na to sa nezabuda.

Krasne spomienky mam na Térlicko, kde sa mi darilo a samozrejme na Hofice, to je jasné. No vsetky
tie dobré spomienky st spojené hlavne s vysledkami. Ci u? to bolo v Piestanoch, Banskej Bystrici, Moste,
Kopcanoch, Hri¢ove, Dymokuroch, v Schleizi, Frohburgu, Sachschesnringu... Ale nemuseli to byt len vitaz-
stva.

V Kopcanoch v roku 1980 s Paviom Vasickom (vlavo) a Henrichom Kurthom.
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Mechanici

Tento Sport sa nedal robit tak, aby ¢lovek na preteky jazdil sdm a zaroven fungoval aj ako mechanik,
hoci boli aj taki kaskadéri, ktori jazdili republiku bez mechanika. Ja som v zaciatkoch oslovil Vlada Kubicu
a Dusana Borsuka, ktory uz predtym robil mechanika pretekarovi Karolovi Jirkovi. Borsuk, ktory v tom Case
prerabal dom, povedal, Zze bude mojim mechanikom rad, ale chce to robit naplno, a tak ma poprosil, aby
som nejaké roky este pockal. Nakoniec som prvych Sest rokov absolvoval s Vladom Kubicom a dodnes
som mu nesmierne vdacny za to, ¢o pre mia urobil a urobil toho maximum, navyse sme spolu aj vyborne
vychddzali a dodnes si mame co povedat.

Po Vladovi prisiel Dusan Borsuk, ktory medzicasom dokoncil dom. Bol frézar, vedel si so vSetkym pora-
dit, ¢i uz islo o motorku, auto, Aviu alebo hocijaké zariadenie. Bol doslova extratrieda. Spolu sme boli aj
v prvych rokoch komercnych stykov. Travili sme spolu minimalne tristo dni v roku. Kazdy den
po préaci sme sa stretli a chystali motorku na preteky. Aj v zime bolo ¢o robit, pripravovali sa ndhradné
suciastky na sezonu, stupacky, riadidla, brzdové packy, radenie, robili sme generdlku... Neskor sa mu to
vsak prestalo pozdavat, predsa len sa musel uvolfiovat z prace a navyse uz s manzelkou zostali sami. Ked'
sme cestovali, ona bola doma sama, preto sa rozhodol skondit.

Oslovil som teda Zdena JakeSa, majstra odborného vycviku na strednej dopravnej skole u nas
na Brezovej, inak stryka nasho Uspesného , dakaristu” lvana JakesSa. Ani jemu to nevyslo kvoli préci, ale
dobrymi kamaratmi sme ostali doteraz.

S mechanikom Vladom Kubicom v roku 1980 (vlavo) a mechanikom Dusanom Borsukom v roku 1986.
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Nakoniec som oslovil Dusana Predanocyho, ktory jazdil motokary a jeho syn motokros. Pracoval v Mo-
totechne v Trenéine, ale vzal si neplatené volno, lebo sa mu zapacilo robit mi mechanika. Ja som vtedy
zohnal autobus Karosu a spolu sme sa pustili do jej prerabky. VSetko sme odtial vybrali, urobili priecky,
kdpeltiu, spalfiu, obyvaci priestor, sedacky na prepravu. Zadna cast autobusu bola priestorom pre mo-
torku a zaroven dielfiou s nahradnymi dielmi a naradim, aby sa motorka dala opravit aj vo vnutri. Ked' som
Dusanovi pred zimou povedal, Ze ideme prerobit autobus, robil na tom celd zimu aZ do zaciatku novej
sezony. Bol neuveritelne sikovny. To, ¢o by mal jeden problém uz len nakreslit, on dokdazal perfektne uro-
bit. Potom zacala sezdna, rozumeli sme si a ja som s nim bol maximalne spokojny. PretoZe bol velmi pra-
covity, uchytil sa aj u pana Kocha. Takto sme spolu stravili niekolko sezén a Dusan so mnou ostal az
do konca mojej kariéry.

Ked'si na to dnes spominam, mal som velké stastie na mechanikov. Vsetci traja boli vynikajuci a ak by
medzi mechanikmi vyhlasovali majstrovstva sveta, ti moji by museli byt medzi najlepsimi. Nikdy sa nestalo,
Ze by sme mali ,tichi domécnost”, a to sme s Predanocym niekedy stravili v autobuse spolo¢ne aj 5 - 6
tyzdnov.

Ludi, ktori mi pomahali, bolo samozrejme viac. Nemézem zabudnut na Fredyho Slacha, ktory bol emig-
rant a Zil v Nemecku. S nim sme si vyborne sadli, navstevovali ho pri nasich cestach do Nemecka, aj sme
u neho prespali. Mal obrovsky dar. Dokdazal pana Kocha presvedcit, Zze mi treba novd motorku a stal
vlastne za kipou druhej, hlinikovej Suzuki a takisto za kiipou Hondy po Truchsessovi. Fredy je skvely chlap,
stale sme spolu v kontakte, Zije opét v Ceskej republike

Ked'sa Pavol v Brne v roku 1992 liéil s pretekdrskou kariérou, nemohli na mieste chybat ti, ktori ho
pocas kariéry déverne sprevddzali a podporovali. Zlava: Vladimir Kubica, Dusan Borsuk, Ladislav
Szabd, Pavlov otec Stefan a Giinter Koch.
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Okruhy

Z Ceskoslovenskych okruhov mi sedelo Nové Mesto nad Vahom, velmi mi sadli aj Hotice, a hoci to boli
okruhy nebezpecné, vyhovovali mi. Naopak v Térlicku mi vadila velmi dlhd rovina, ktora bola
na motor, no aj tak sa mi tam podarilo ziskat dve vitazstva. Myslel som si, Ze uz definitivne vyhram Zlaty
kahanec, o ktory sa tam jazdilo, ale prisiel Janos Drapdl a zvitazil. Na jeho tristopatdesiatku som proste
nemal. Sedel mi aj Most. To uz ale teraz hovorim o autodréme. Tam sa mi velmi pacilo, navySe som tam
niekolko rokov drzal s dvestopatdesiatkou rekord okruhu. Vzdy, ked som prisiel, vraveli mi, Ze ma este
stale nikto neprekonal.

No a samozrejme stary okruh v Brne. Tie baliky slamy a trat nahanali strach majetnejsim zahrani¢nym
pretekarom, ktori mali lepsie motorky. Talianom na trojvalcovych Honddach tam zvieralo zadok, nevedeli
to otvorit. Boli zvyknuti na motodrémy, na velky priestor a staré Brno im bralo elan. Pohlad na baliky
slamy a zvodidla akoby im podvedome otacal ruku opacne a namiesto pridavania skor uberali. Obc¢as mi
napadne, ako by to asi vyzeralo v roku 1984 s motorkou, ktord som mal aZz o niekolko rokov neskor,
a teda s trojvalcovou Hondou. Myslim si, ze by to bolo o nieCcom inom. Brno bola naozaj pekna trat. Aj
pre motorku a aj pre pretekara.
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Byvalo aj veselo

Raz v sobotu, ked sme dotrénovali v Térlicku, kde je vedla trate jazero, prisiel za mnou Misko Puskar
a vravi mi:

,Palko, p6jdem na ryby. Pridas sa? Trosku si zapytliait.”

A ja mu na to:

»,Samozrejme, idem s tebou!“

Sedeli sme pri jazere, zhovarali sa, ved' s MiSom sa bolo vidy o ¢om rozprévat, udica nahodena a vtom
zrazu Miso vravi:

,Palko! Rybari idud! Objimaj ma!“

Tak sme sa dali do objatia a zostali tak, az pokial rybari nepresli. Takze mam z pretekov aj takyto rybarsky
zazitok.

Spominam si aj na to, ako sa StasSov mechanik iSiel v Dymokuroch kipat do jazera s dazdnikom, pretoze
prsalo...

Vela zaujimavych zazitkov ¢lovek prezil na cestach na preteky a z pretekov. V Brne sa u nas vzdy zasta-
vil Franti$ek Stastny. Boli s mojim otcom rovesnici a pri pohariku vedeli posediet aj dlhéie a kedZe Franta
bol velky rozprdavac, boli to pekné chvile.

Ja som nebol typ, ktory by na pretekoch nejako v hojnej miere popijal alkohol, ale raz sa mi podarilo aj
to. V Jindfichovom Hradci na pretekoch Pohara mieru a priatelstva. Vecer sa sadlo s Moravakmi k vinu
a kedze som inak nepil, vela mi nebolo treba. Rdno mi bolo zle, hrozne ma bolela hlava a nevedel som sa
toho zbavit. Jazdil som na bicykli, pil som vodu, mlieko... Ale v pretekoch som nakoniec skon¢il na pédiu.

Dal3i zazitok nepatri k tym veselym, ale utkvel miv paméti, lebo vtedy som si uvedomil, Ze nielen mamy
a manzelky maju o nas na pretekoch strach. Mnohi si pamataju pana Fabryho, otca pretekara Mira Fab-
ryho. Bol to velky sympatdk a boli sme velki kamarati. Pracoval vo ,,Zvaraku”, kde mi porobil mnoho veci
a ja som tam bol vareny-peceny. Vidy, ked sme dorazili na preteky, najprv pomohol Mirovi vylozit mo-
torku a potom k ndm prisiel do autobusu alebo do Iveca a debatovali sme. Raz bol so mnou na prete-
koch aj otec. Na chvilu som odbe-

hol prec¢ a ako som sa vracal, nevi-
deli ma prichadzat. Tak som zacul
ako pan Fabry vravi: ,Najtazsie
pri tom Sporte je zit s vedomim, Ze
sa ti nasi synovia z niektorych pre-
tekov uz nemusia vratit...”

S Frantiskom Stastnym v Brne
v roku 1986.
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Pady

Jazdili sme a samozrejme sme aj padali. Clovek sa viak snaZil ist vZdy tak, aby sa domov vratil so zdra-
vou kozZou. Ked som spadol a vratil sa do depa, mechanik Dusan Borsuk ku mne priSiel, ohmataval mi
chrbat a pytal sa: ,,Kridelka rastli, kridelka?“

O pade na majstrovstvach Eurdpy v Brne v roku 1984 som uz hovoril, no bolo aj niekolko dalsich, ktoré
mi utkveli v pamati. Jednym z nich bol pad na majstrovstvach sveta v Juhoslavii v roku 1988. To uz som
mal Hondu po Truchsessovi. Neprezuli sme zadnl pneumatiku a ja som sa v poslednom meranom tré-
ningu hned' po vyjazde z depa chytil Anglicana Rogera Burnetta, ktory iSiel na Honde timu Rothmans. Drzal
som sa ho tri kolad. Myslim, Ze prvé dve kola nejazdil este v plnom tempe, ale s nasimi motorkami sme
museli ist na maximum, aby sme sa takychto jazdcov mohli udrzat. Jazdil som za nim vo vetre a uz som
mal splneny kvalifikacny ¢as, ¢o mi ukazoval aj mechanik Dusan Borsuk. Ja som sa vsak Burnetta este stéle
drzal, no on potom zrychlil a moja pneumatika to viac nevydrzala. V dlhej zadnej zakrute, po ktorej
ide akoby jama a nasleduje horizont, to uZ zadok neudrzZal, motorka sa vzpriecila a ja som z nej letel nie-
kolko metrov do vysky... Odvtedy mam lavé plece vyluxované a o tri centimetre dlhsie. Vtedy som pocho-
pil, ako sa da chodit za rychlej$imi jazdcami. Dusan mi potom v boxe vravel: ,Ved som ti ukazoval, Ze mas
splneny kvalifikacny ¢as!” Drzat sa vSak takéhoto pretekara bola pre mna velka vyzva...

S dalSou neprijemnostou mam spojeny aj Nurburgring. Raz som tam na majstrovstvach Nemecka spa-
dol na vode, vykrutil si pravé plece a odvtedy sa mi to s nim stéle vezie.

Tento pad
na Cene
SNP patril
v Pavlovej
kariére

k tym
fahsim.
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Pavlova
zdemolovand
Yamaha po pdde
v Novom Meste
nad Vahom

v roku 1978.

DalSiu kriticku situaciu som zazil v Znojme. Neviem, ¢i to nebolo vtedy, ked sa tam zabil mlady Oldfich
Kéba. On to vlastne ani nebol pad. ISiel som na tristopatdesiatke. Jazdil som tesne za Petrom Baldazom,
ktorému to v lavotocivej zakrute ustrelilo a dnes uz ani neviem, i aj spadol alebo to ustal. No tym, Ze som
sa mu uhol, vysiel som zo stopy a uz sa nezmestil do zakruty. Zvolil som teda Unikovu cestu, ale nakolko
som to z favého naklonu musel narovnat a sklapat doprava, dostal som sa az na chodnik, kde boli domy
v radovej zastavbe. Jeden z nich bol odskoceny a prave on som zachytil Stvrtym a piatym prstom lavej
ruky. Nespadol som teda, ale tie dva prsty som mal odtchané a vykibené & zlomené. O tyzderi neskor sa
konali preteky v Malesiciach, ruku som mal hrozne opuchnutt, museli mi ju opichovat, aby som preteky
mohol vobec odjazdit.

Mrzi ma pad v roku 1989 na Cene Slovenska v Piestanoch v poslednom kole, ked som uz jazdil s velkym
naskokom pred Dopplerom. Za cielovou rovinou boli rychle zakruty dolava a doprava. Préve v tej druhej
som sa zachytil o balik slamy a spadol som...

Viybavuje sa mi aj pad na dvestopatdesiatke v Ceskej Trebovej z roku 1979, kde sa mi ni¢ nestalo, spa-
dol som do priekopy a mozno boli len poldmané kapoty. Skor si na tieto preteky spominam preto, lebo
som tam vtedy iSiel prvé preteky v triede 350 cm® a hned som skondil druhy za Bohumilom Stasom.
Po pretekoch som si ale uvedomil, Ze som na Stasu rozhodne mal. To iba v hlave som mal akusi zabranu,
ktora mi hovorila, Ze ho nemézem predbehnt, lebo je to Stasa.

Zazil som ale aj smolné preteky. Raz nds pozvali do Malmo, kde vyplacali dobré startovné. To uz bolo
s patstovkou, ale na mieste sa nam rozletela kluka, a tak sme sa domov vratili s dlhymi nosmi.

Ked uz spominam Svédsko, na tréningu na okruhu Anderstorp ma v zakrute predbiehal Michael
Doohan. Asi som bol pomaly, a to ho tak nahnevalo, Ze sa do mfia potom snazil kopnut...
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S podporou rodiny

Pocas aktivnej kariéry Pavla doma po pretekoch netrpezlivo o¢akavala manZelka Jana. Pri mnoiZstve
$tartov, ktoré absolvoval, si méZzeme len tazko predstavit strach, ktory musela zakaidym preZivat.
Nastastie vSak Pavol vidy prisiel, hoci niekedy aj so zraneniami.

Ked' sme sa s Jankou spoznali, uz som jazdil preteky, preto sa da povedat, Ze vedela, do ¢oho ide. Aj do
fabriky, v ktorej sme sa zoznamili, som presiel kvoli pretekom, ked som nestihal robit vodica linkového
autobusu a iSiel som robit $oféra riaditelovi. Nikdy mi ni¢ nepovedala, neprehovarala ma, aby som prestal,
hoci viem, Ze to pre fu nebolo lahké, a to este viac, ked' sa narodili deti. Hoci vtedy pri tych starostiach
mozno ani nemala ¢as rozmyslat nad tym, ¢o by sa mi mohlo stat. Vsetky starosti o deti boli na nej,
nastastie mala rodiCov v Brezovej, takZe aj oni pomahali, ked'som nebol doma. A doma som niekedy nebol
celé tyzdne, ba aj dva mesiace, ked sme medzi pretekmi zostavali pracovat u Kocha. Potom som aspori
priniesol domov nejaky zarobok, ¢o moju nepritomnost trosku kompenzovalo. Ked som z pretekov prisiel
doranany, vidy mala strach, to je jasné. Asi najviac som bol dobity po tréningovom pade na majstrovstvach
sveta v Juhoslavii.

V roku 1983 sa mi narodil syn Daniel a o rok neskér dcéra Janka. Syn spociatku akoby mal chutky ve-
novat sa motorkam, kupil si dokonca enduro motorku a daval z nej dole vsetko, ¢o bolo navyse, aby mohol
jazdit v teréne alebo krizom cez Kopanice k priatelke. Nakoniec to vSak bola priroda, ktora ho zaujala viac
a v sucasnosti sa venuje chovatelstvu. No a Janka sa narodila len dva tyZzdne pred tolkokrat spominanymi
pretekmi majstrovstiev Eurdpy v Brne a v suicasnosti je pravnickou.

Trojrocnd Janka
a Stvorrocny
Danko

na otcovom
motocykli

na MS v Brne

v roku 1987.
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Ladislav Szabo, vSestranny pomocnik

S Lacom Szabdom sme sa zoznamili, ked som robil Soféra riaditelovi vo fabrike Kovové Tkaniny Brezova
a on tlmoc¢nika, ked' prisla ndvsteva z Nemecka. Inak bol hlavny majster nastrojarne. Tam mi vedeli na
motorku zmajstrovat vela potrebnych veci. Ked' aj boli nejaké suciastky prilis drahé, mnohé dokazali vyro-
bit alebo opravit. Prave Lacova znalost nemciny sa mi hodila napriklad na medzinarodnych pretekoch,
ked" bolo potrebné nakupovat nahradné diely od zahrani¢nych jazdcov, prekladat prihlasky
do zahranicia do nemciny a propozicie zahranié¢nych pretekov do slovendiny. TakZe vSetko, ¢o som potre-
boval vybavit v nemcine, vybavil on. No a na podujatiach nam robil kuchara a staral sa o nés, vzdy doniesol
¢asovy harmonogram, vysledky... Kym som nezacal jazdit v rdmci komerénych stykov, Laco nechybal ani
na jednych pretekoch. Vidy sme jazdili trojica, ja, Kubica (neskér Borsuk) a Szabé. Bol neodmyslitelnou
sucastou pretekov a nasho timu.

Ladislav Szabé (viavo) a Dusan Borsuk na podujati ME v Brne v roku 1984.
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Spomienky mechanika: Vladimir Kubica

S Palom som zacal chodit na preteky, ked kupil td Sunku od Quirenza, ¢o na nej islo kazdé koleso inak.
A boli sme spolu do roku 1983, celkovo sme teda spolu stravili Sest rokov. Ja som v ¢ase jeho zadiatkov
robil technického komiséra, raz ma viezol autobusom a dali sme sa do reci. Bol som prekvapeny, Ze presiel
na cestné preteky. Zacal som si ho vsimat a bolo jasné, Zze z neho niec¢o bude. Ked' ma oslovil so Ziadostou
o spolupracu, hned som prikyvol. Bez motoristického Sportu som nevedel Zit.

Raz ma Palo zabudol na pretekoch v Piestanoch. Nastastie je to blizko Myjavy, a tak som to domov
nemal daleko. Vtedy mal este Aviu, ktord nemala prepojent kabinu s budou, takZe sa nevedelo, kto vzadu
je alebo nie je. Vidy ked sme odchédzali z pretekov, Aviou kisok potiahol a ja som mal vo zvyku pozriet,
¢i na tom mieste este nieCo nezostalo. No a vtedy v PieStanoch potiahol tak, Ze ma tam nechal. Snazil som
sa za nim utekat, ale nemal som $ancu. Nastastie na preteky do Piestan chodilo aj mnoho Myjavcov a do-
mov ma odviezol kamarat, ktory sa ¢udoval, ¢o robim v Piestanoch na kriZovatke smer Myjava, kam som
az dobehol. Nakoniec sme boli u Dekankovcov skor ako Palo. Zostali sme stat tak, aby ndas nevideli a bavili
sme sa na tom, ako sa po prichode zacali dohadovat, kde som. Ti z kabiny tvrdili, Ze som vzadu, ti zozadu,
Ze som v kabine a mna nebolo.

Ale aj ja som mu nieco vyviedol. Vo Velkom Mezifi¢i mu Sportovy komisar Kovar kvoli mne vzal licenciu.
Boli sme s motorkami na technickej previerke a ja som si zapalil cigaretu. Stary pan tam sedel, bafkal fajku
a na mna hulakal, ako si tam dovolujem faj¢it. Tak som mu povedal, Zze ved fajéi aj on a uz bolo zle. Palove
papiere mali v ruke, Kovar vzal licenciu a bolo dorozpravané. Nakoniec sa to vyriesilo, ja som sa osprave-
dInil a dopadlo to dobre.

Zazili sme toho spolu vela a uz navzdy mi na to ostanu krasne spomienky.

Po pretekoch
v Letohrade
v roku 1983.
Vpravo
Viadimir
Kubica,

v pozadi
Pavlov
Svagor Jan
Danko.
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Spomienky mechanika: Dusan Borsuk

Bol som mlady a v tom ¢ase posobili v nasom kraji
pretekari ako Vlado Jurds, Palo Smetana
a dalsi. Ked' niektori z nich nie¢o potreboval, isiel
za mnou, pretoZe som bol vyuéeny frézar. Tak sme sa
postupne dali dohromady. Mechanika som robil Ka-
rolovi Jirkovi, Jurdsovi, no ale najvaznejsie a najdlhsie
to bolo s Palom Dekankom. Ked som mal devét ro-
kov, umrela mi mama, ked som mal patnast, umrel
mi aj otec. Prostredie motocyklovych pretekov sa

stalo mojim Zivotom, prdve tu som sa nasiel.

Ked sme s Palom jazdili na preteky, stale bolo ¢o
riesit, robili sme to naplno. Aby si mohol pocas cesty
oddychnut, ¢asto som ho vystriedal za volantom.
Ked sme dorazili na miesto, vytiahol som motorku
a prichystal vSetko potrebné. A ked Palo odjazdil tré-
ning, hned prisiel s pripomienkami, ¢o eSte treba
upravit. Mal som teda vela prace a niekedy to trvalo
aj do noci. Rano sa cely koloto¢ zase opakoval. Palo
mal aj dost kamaratov, s ktorymi sme dali re¢, pri-

padne si naliali po Stamprliku, ale nejaké velké rado-

vanky sa nekonali. Predsa len nam vzdy islo o to, aby
sme na pretekoch uspeli. Taktiez si spominam na Palove no¢né rozpravania zo sna, na ktoré si on ale
na druhy den nikdy nepamatal.

Precestovali sme spolu vela krajin. Palo za mnou vzdy prisiel, povedal, ideme tam a tam. Koniec. Ja
som potom uz len mojej pani ozndmil, Ze odchadzame na preteky.

Palo bol cielavedomy, isiel si za svojim a veru, do svojho jazdenia si nedal hovorit. Ob¢as som mu aj
chcel nie¢o navrhnut, ale zbyto¢ne. Mojou Ulohou bolo aj tak predovsetkym nastavit motorku podla jeho
predstav. Tak, aby bol spokojny. On si iSiel po svojej ceste, hlavu mal dobru. Ako si to predstavil, tak to aj
urobil. No a ked ndhodou spadol, povedali sme si, Ze je to $koda, no ¢o sa d4 robit. Niekedy ostala motorka
rozmlatena. Ak sa to stalo pocas tréningu, mal som celd noc ¢o robit, aby bola do druhého dria pripravena
na Start.

V pamati mi navidy zostane Brno v roku 1984, ked' sa s BohuSom Stasom rozsypali v boji o tretie miesto
na majstrovstvach Eurdpy. Cloveku sa vtedy do o¢f tisli slzy. Ked som sa Pala po pretekoch opytal, ¢o sa
stalo, nebolo mu do reci. Len tak nieco precedil cez zuby, ale po dlhom case sa mi priznal, Ze si vo svojej
velkej euférii ani poriadne neuvedomil vlastnd rychlost pred retardérom. A ked som sa opytal Bohu3a
Stasu, ¢o sa stalo jemu, priznal sa mi, Ze ked'videl, ako rychlo ide Palo, nechcel to pustit ani on. Este dufal,
Ze by sa cez Pala pred cieflom dostal.

Bolo to pekné obdobie s peknymi zazitkami a zostali mi nan krasne spomienky.
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Spomienky mechanika: Dusan Predanocy

V case, ked ma Pavol oslovil, som robil mechanika aj m&jmu synovi, motokrosarovi, a tak toho bolo
naozaj dost. S Palom sme sa ale poznali uz velmi davno, este pred jeho vojnou, teda v ¢ase, ked' zacal
s motokrosom. Sam som jazdil motokary, ale inak som bol vidy pri motokrose so Stevom Jankovi¢om
a Stevom Bucgencom, s ktorym sme sa ocitli aj na vojne a boli doslova ako bratia. No a prave ked Dusan
Borsuk uz nechcel pokracovat v Glohe mechanika, Bu¢enec povedal Palovi, aby oslovil mna. Tak sa vlastne
zacCala nasa spoluprdca. Ja som si v Mototechne vybavil neplatené volno a isli sme do toho. Myslim, Ze
nase prvé spolocné preteky boli na majstrovstvach sveta na Salzburgringu.

Spominam si, ako Palo niekde na pretekoch MS v roku 1989 nastupil este so svojou prilbou Boeri, no
prisiel za nim zastupca firmy Arai s tym, Ze mu da prilbu od nich. Dostal bielu, aj mu ju upravili na mieru
a mal juiv Piestanoch. Tam v sobotnom tréningu jazdil za favorizovanym Dopplerom, ale Rakusan
pri konci rovinky zacal brzdit az prili$ skoro a Palo, ktory bol tesne za nim, do neho vrazil. Doppler nastastie
nespadol, zato Palo zodral Araiku aZ na vnutorny polystyrén, takmer aZ po hlavu. Nasledovali preteky MS
v Brne. Zastupcovia firmy Arai vZidy na Startovych rostoch kontrolovali, ¢i ich jazdci maju prilby, a tak sme
do ich stanu vosli aj s tou poskodenou. Ked' nas Japonec zbadal, bol cely $tastny a vravel, Ze ten kus uréite
skon¢i v muzeu firmy Arai v Japonsku. Samozrejme, Palo dostal prilou novu, aj ti mu upravili na mieru
a on s nou potom jazdil az do konca kariéry.

Ked' uz som spomenul Piestany a pad, motorka
bola po fom v hroznom stave, preto sme sa roz-
hodli, Ze na to kasleme. Ja som dokonca odisiel do-
mov a rano sa vratil s tym, Ze sa p6jdem
na preteky len pozriet. PriSiel som k Palovi a tam

motorka opravend! PieStanska partia okolo auto-
mobilového pretekara Luba Valka presvedcila Pala,
Ze to nesmie nechat tak a do rana mu motorku dali
dokopy!

Jazdili sme spolu aj na majstrovstvach Nemecka,
kde raz na letiskovom okruhu v Speyeri Palo bojoval
0 poédium. Nemali sme pneumatiku Michelin, a tak
sme dali Dunlopku. Snad’ polovicu pretekov jazdil
Palo na druhom mieste za Rudroffom
a pred Mayerom. Potom ale dostal riadny Smyk,
ktory v3ak ustal, ale zacal sa prepadavat dozadu.
Skoda, vtedy tam bola $anca na ozaj dobry vysle-
dok.

Boli to pekné casy, uZili sme si mnoho Uspechov

aj zabavy a dobre sme spolu vychadzali. Vlastne vy-
chadzame, casto sa spolu stretneme

a mame na ¢o spominat.
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Stretnutia s priatel'mi

Po skonceni kariéry sa Pavol ako divak objavoval na pretekoch len zriedkavo, aZ na dlhé roky odisiel
celkom. V roku 2006 v Brne, kde sa konalo podujatie medzinarodného Sampionatu Alpe Adria a na pre-
tekoch veterdnovv Novom Meste nad Viahom priSiel navstivit svojich byvalych znamych a ludia
ho hned' spoznavali. Radi sa s nim porozpravali, odfotili, no na dalSie podobné stretnutie si museli
pockat dalsich devit rokov. Vtedy sa Pavlovi podarilo prist na preteky znovu obnoveného podujatia
v Kopcanoch. Tam ho pozval velky nadSenec a milovnik cestnych pretekov a sam byvaly pretekar Jaro-
slav Brzobohaty. Aj v tomto pripade sa s Pavlom mohli porozpravat jeho byvali saperi, fanusikovia
a vsetci ti, ktori si ho pamatali z Cias jeho aktivnej kariéry alebo z r6znych publikacii ¢i internetovych fér.

Na preteky som nezanevrel. Moja praca vodi¢a mi vSak nedovoluje navstevovat ich ¢asto. Od juna 2014
som dochodca, ale pri vyske dochodku sa nari nemo6zem spolahnut, a tak som si firmu Dekabus nechal.
Mam autobus aj nakladné auto, takze sa snazim, ako sa da, aby ma to trochu uZivilo. Praca
na autobuse mi natolko kradne vikendy, Ze mi na navstevu pretekov nezostane ¢as. Niekedy mam plno

V Technickom muzeu v Brne v roku 2015 s byvalymi siupermi a kamardatmi. Zlava: Jan Vanécek, Pavol
Dekadnek, Jiri David, Milos Sedldk, Jaroslav Brzobohaty, Bedrich Fendrich, Peter Majoros, Jan Dobids
a Maridan Troliga.
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od $tvrtka aZ do nedele, niekedy menej, ale sobota a nedela st obsadené vidy. Casto je to tak, Ze spolu
sUvisia aj tri vikendy a ak by som nevzal jeden, nemam ani tie ostatné. Je mi to velmi [Uto, lebo ked som
sa parkrat na preteky dostal, boli to krasne stretnutia s mnozstvom znamych fudi.

Na motorke som si ale obcas zajazdil. Mam kamaratov motorkarov a zviezli sme sa, ¢i uz na Slovakia
Ringu alebo v Brne. Motorku mi pozicali oni, ja vlastni nemdm. A &i by som sa eSte niekedy postavil
na Start pretekov? Ak by sa nasiel nejaky sponzor a povedal by mi: ,Pod jazdit, ddm ti motorku, zabezpe-
¢im tvoju rodinu,” myslim, Ze by som este nieco vedel. Ale to je, samozrejme, len takd myslienka...

V skutoc€nosti su to uz roky a vsetko ma svoj ¢as. Mal som Stastie, Ze som pocas svojej kariéry oslovil
ludi, ktori boli méjmu jazdeniu nakloneni. Zostali mi pekné spomienky a trosku aj zdravotné nasledky.
Nastastie som nemal nejaké obzvlast vazne zranenia, no citim nasledky prechladnuti, ked sme jazdili
v dazdi i neskor na jesen, ked' uz bolo chladno, kym vyhodené plece a aj niektoré odreniny sa uz nezahoja.
Ono to vsetko k tomuto Sportu patri a ja nari spominam len v dobrom. Trvalo to Sestnast rokov, a to uz je
pekna doba. Bolo to obdobie Zivota, ktoré bolo dobré a lepsie. Na kazdé jedny preteky mam iné spo-
mienky. Som vdaény Bohu, Ze som tu a mdzem si Zivot uzivat tak, ako mi to doba umozriuje.

Zostat pri motocyklovom S$porte sa velmi nedalo, uzivit sa tym v nasich podmienkach neslo, preto ne-
bolo o ¢om uvazovat. Svojho ¢asu som to bol ja, kto vytiahol Vlada Castku. Chcel som, aby niekto zaujal
moje miesto. Vybavil som mu u Glintera Kocha motorku, lenZe bolo to uz obdobie, ked motocyklovy Sport
vyrazne poznadili peniaze. Nikdy to nebola lacna zélezitost, ale v devatdesiatych rokoch uz islo o skutoéne
drahy $pas, nehovoriac o dnesku. Castka mal viak schopného otca, ktory ho manazoval, a tak to snaZenie
sa okolo neho nejako samo odkracalo. A kedy som bol v Zivote najstastnejsi? Takych vynimocnych chvil
bolo niekolko, ¢i uz to bolo narodenie mojich deti alebo zisk prvého majstrovského titulu.

s

-

9

!

Dobrd spoloénost. Zlava: Milos Sedldk, Pavol Dekdnek, Bohumil Stasa, Fausto Gresini, Peter
Balaz, Wayne Gardner, Franco Uncini a Phil Read.
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V roku 2015 oslavovali na Masarykovom okruhu v Brne 50 rokov od konania sa prvych pretekov
zaradenych do svetového Sampionatu. Na miesto boli pozvané mnohé zo svetovych hviezd doby minu-
lej a takisto byvali ceskoslovenski pretekari, ktori sa nezmazatelnym sposobom zapisali do histérie naj-
slavnejS$iecho motocyklového podujatia v Ceskoslovensku a Ceskej republike. Brnianskymi organiza-
tormi bol vyberom prave domacich jazdcov povereny spomenuty nadsenec Jaroslav Brzobohaty, kto-
rému sa podarilo na miesto zaistit skutoéné hviezdy nasej motocyklovej histérie. Ne¢udo, Ze bol medzi
nimi aj Pavol Dekanek.

Na svetové aj domace hviezdy minulosti ¢akal zaujimavy program, a to nielen na okruhu, ale ajv cen-
tre Brna, kde absolvovali prehliadkovi jazdu na motocykloch aautogramiadu. Medzi svetovymi
hviezdami nechybali pretekari ako britsky sedemnéasobny majster sveta Phil Read, vitaz prvych dvoch
rocnikov pollitrov na novom automotodréme a majster sveta z roku 1987 Australcan Wayne Gardner,
taliansky dvojnasobny $ampion triedy 125 cm? a v sti¢asnosti $éf timu vo svetovom $ampionate Fausto
Gresini a majster sveta pétstoviek z roku 1982 Franco Uncini z Talianska. Z domacich hviezd sa
na mieste predstavili dvadsatnasobny ¢eskoslovensky $ampién Bohumil Stasa, Peter Balaz, ktory ziskal
desat titulov, Uspesny jazdec a $ampidn ,maloraziek” Milo$ Sedlak, a takisto prave Pavol Dekanek.
Usporiadatelia si hviezdy uctili skuto¢ne ako sa patri a pred nedelnymi pretekmi absolvovali vSetci slav-
nostné defilé, niekolko kol po Masarykovom okruhu v otvorenych kabrioletoch znacky BMW
pred desiatkami tisicov divakov, ktori im nadsene aplaudovali.

BRNO CIRCUIT

Pred zaplnenymi tribinami Masarykovho okruhu pri Velkej cene v roku 2015.

94



Ked' som sa prvykrat dopocul o akcii k patdesiatemu vyrociu Velkej ceny v Brne a o pozvani, mal som
pocit, Ze tam nepatrim. Mal tam byt predsa Read, Gardner, Uncini... jednoducho som sa v duchu pytal, ¢o
tam budem robit. Ale kedZe pozvali aj byvalych Ceskoslovenskych pretekarov, Stasu, Balaza, Sedlaka
a dalsich, povedal som si, Ze to moze byt pekna spomienka a stretnutie s byvalymi sGipermi.

Vo Stvrtok sme mali na ndmesti v Brne manifestacnu jazdu na veteranoch a improvizovanu autogra-
miadu. To, ¢o som zazil v nedelu, bolo nie¢o neskutoéné. Nechcel som verit, Ze pdjdeme v kabrioletoch tri
kold pred tolkymi fanisikmi. Navyse som sa ocitol v prvom aute s MiloSom Sedlakom, kde podla mria mali
byt podla urditej hierarchie skor Read s Gardnerom. To celkom prvé kolo bolo obrovskym zazitkom. Ked'
sme prisli na stadién, mal som pocit, Ze som sa vratil o tri desatrocia spat, do roku 1984 na pamétné pre-
teky majstrovstiev Eurdpy. Tribuny jasali, divaci hadzali delobuchy, dymovnice... Bolo to UZasné privitanie
a skutocnost, Ze som to zazil ako déchodca, bola pre mria velmi silnd. Znamenalo to pre mna, ze som
v tomto Sporte naozaj nieco dosiahol, Ze sa na mna nezabudlo a citil som to ako vdakyvzdanie
za celu moju pretekarsku kariéru.

Beseda s Pavlom Dekdnkom pri stretnuti Karla Abrahama s fanusikmi v Brne v roku 2018. Na snimke
s Jifim Doc¢ekalom, prezidentom fanklubu K. Abrahama, (viavo) a R. Karnokom.
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PAVOL DEKANEK

Narodeny 26. 6. 1952

8-nasobny majster Ceskoslovenska (3x250, 3x350 a 2x500)
2-nasobny majster Slovenska 250

29 vitazstiev v M Ceskoslovenska (10x250, 7x350 a 12x500)
16 vitazstiev v M Slovenska (7x250, 6x350 a 3x500)
Mnoistvo vitazstiev na medzinarodnych pretekoch doma
aj v zahranici

Starty na majstrovstvach sveta a Eurépy

Vysledky v republikovych sampionatoch:

1977 - 9. miesto M SR 250

1978 — 3. miesto v M CSSR 250, majster SR 250

1979 - 3. miesto v M €SSR 250 a 2. miesto v M CSSR 350,
Majster SR 250 a 9. miesto v M SR 350

1980 — 2. miesto v M €SSR 250 a 8. miesto v M CSSR 350, 3. miesto v M SR 350
1981 — majster CSSR 350 a 6. miesto v M CSSR 250, 3. miesto v M SR 350

1982 — majster CSSR 250, majster €SSR 350, 8. miesto v M SR 250

1983 — majster CSSR 250, majster €SSR 350, 3. miesto v M SR 350

1984 — majster CSSR 250, 3. miesto v M €SSR 500, 6. miesto v M SR 500

1985 — 3. miesto v M €SSR 500, 3. miesto v M SR 500

1986 — 1988 — Pre rozhodnutie Zvazarmu o tzv. komerénych pretekaroch bez naroku na body

do republikovych Sampionatov
1989 — majster CSSR 500
1990 — majster CSFR v triede nad 250
1992 - 3. miesto v M CSFR 250
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V roku 1978 vo Velkom Mezifici Cena SNP v roku 1978

Zddr nad Sézavou 1979 Kopcany 1980
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Horice 1981

Pred startom v roku 1981 Cena SNP 1981
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Hricov 1982 - s P. Majorosom aMitos"inom, Pavlovi fanusikovia v Znojme (1982) a s vencom
za tretie miesto v triede 125 cm? (1. K. Hrusecky, 2. E. Klimek senior) v Malackdch v roku 1980.
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Dymokury 1983

d

Poltdr 1983 — S Troligom a Puskdrom
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Horice 1984



Horice 1984

ME Brno 1985 Horice 1985




Na Suzuki v roku 1985 Horice 1986

MS Brno 1987

Horice 1987 Na Honde v Piestanoch v roku 1988
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Pavlova Honda na MS v Brne v roku 1989 Piestany 1989
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Pavol sa chystd k uspesnému utoku na Jirku Boudika. Rozlucka s kariérou v Brne. VlIavo Antonin Malanik,
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dlhorocny, dodnes pésobiaci funkciondr na pretekoch.

S Karlom Abrahamom, pretekdrom seridalu MotoGP. So Zurnalistom Tomdsom Gescheidtom (vpravo)
a Jaroslavom Brzobohatym.

BRNO CIRCUIT

Cestné kolo v Brne v roku 2015. Stretnutie po rokoch. S pretekdrom MiloSom Sedldkom.

-5

S Milanom Sobdriom mladsim. Autogram pre pretekdra a fanusika Lukdsa Bélica.
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CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY

28. bfezen 2003

Galerie hvézd

chlallBISkll Z Brezoveé Ilﬂﬂ Bradlem

Pavol Dekanek, dnes uz padesatnik, v minulosti jezdecké eso nasich okruhi.

Rodék z Myjavy se stal osminasobnym mistrem Ceskoslovenska, vitézem -

devétadvaceti zavod domaciho $ampionatu, majitelem bod(i z mistrovstvi

Evropy, u¢astnikem svétovych Grand prix.
lavné ale vzdycky byl rov Ve své podstaté Pavol byl chléb sviij vezdejsi poctivou
nym sportoveem, lhostej- a ziistal plachy praci p 1 vzdycky za
no zda zrovna jezdil silni¢ni N énil 1 e ani v prirozené. Velké feti nenadéla
zavody motocykld, moto- dobg, kdy se Zivi jako autodo-  a pokud se je&té v soucasnosti
kros, nebo jesté difve pfed- pravee, autobusdk a Sofér, vie  ukdze nékde na zavodech, po-
tim byl eyklistou.

mi, Predeviim proto, Ze zdvody
motocykll u nas nebyly nikdy
24dnym medidlnim trhakem.
Kdyz mu bylo po néjakém tom
padu ouha, doktory s prkotina-
mi nezatézoval. Mozn4 i proto
si Pavla jako dalif Geskosloven-
skou perli¢ku na sviij sponzor-
sky Spagétek navliknul svého
¢asu pan Bruno Koch, majitel -
tovarnicky na konzervy, jehoz
dobrodini naméatkou postupné

vjedné osobné. Vydélavat si na

znaji ho jen staf pratelé a zna-

pozivali také oba Stagové, Tro-
liga, Imrich Majoro$, Dusan
Petr. ,Onkel“ Koch byl n&jak
opatrny pan! Aby si tieba lid-
sky vyzkouSel Pavla Dekanka,
nevéhal v jeho Avii ,vytratit*
slusné markami naditou pené-
zenku a ¢éekal, jestli mu bude
vracena...

Presedani z motocyklu na
motocykl nedélalo Pavlovi

lo a aspon trochu jelo. Zkrat-
ka, Pavol mél pro motorky
y cit.

Dekanek Pavol (26. 6. 1952) MR 500 com
SmnuumumCSSRavMqumm
‘ 3 A, Lobodv ez
zivodochnaTémdﬁmokmhuavHohdch starty

e e
Wazdar Favle, |

byd jsteeanindvin’ 80 oS

motocykld 1936 se starts

500 cgm -

Prostin Vis e vypladni

B Pavol Dekanek umél odejit s braviirou sobé viastni

24dné potiZe. Stejné umél vy- Vice ne néjakym tim pa- Pavol Dekédnek naposled z4-
hovét stopétadvacitee z Meta-  dem vydésil jednou viechny vodnickou kuZi, osedlal
lexu, zapujéenému rotaxu, v parkovistijezdet v podkrko- v Brng pijéenou Ducati a ob-
yamahdam 250, 350, pétistov- nosskych Horicich. S kolegy  jel kolo na rozloutenou s di-
kam suzuki i honda, dvépade mechaniky si veder ve gkifio- vdky. Bez  okdzalosti
hondé i superbiku. Ze tyhle vé Avii pritopili propan buta- a dokonce i bez v&tsi litosti.
aparaty mély v danou chvili nem a rdno bylo zle. Kdyz je  Odejit vEas je velké uméni.
jeden, dva, t¥i nebo éty¥i val- pak viechny bezvlddné s pé- Pravdou viak zistane, ze
ce, bylo Thostejné, jen kdyZ to  nou u st ladovali sanifdci do i tento pro sportovee zlomo-
vréelo jak m4, brzdilo, pérova- aut s houkatkami, nebyl to vy okamzZik zvladnul Pavol

vibec pifjemny zaZitek. Na-
&tésti vie dobte dopadlo. Zavo-
dil dal. Az v roce 1992 oblékl

EsEnE e Esl e e S T e I T A S A
a .

stravetvy Lss
vede r-sken - 30

tohote :Je(r-h‘ku 8 jeho urychlend vricend

dithiénich
1z

Dekének s braviirou sobé
vlastni.
Text a foto: Jifi Franek

zlvnde'n
250 ~

- v mistrovstvi svéta a Evropy. K tomu fada havarii, které
obéas postihnou kazdého jezdce jedouciho naabwm-

na, mejd adresus Udsie z JdocE¥wiky pouZifi jeko podktad pro pFie
pravosand teridly v naliich novinach a Zasopisech. Podobnd ddat
io iscs'od t8s ppBadovael Y if Phed nékoliks lety, ale unnﬂs t
v nfkteryeh bodeth doita fisté ueztliases ke ruéndu, p
1o’ Yoty oiVypsand ., € podpiten ni dévate souhlss k
uvedeniho, biky za o u @ urychiend vricenti. & poadr

nim limitu. To vie je dni Paviovo z&

imare, kdyZ uZ nechéd nékdejsi pa i
mezncyklmyév i. VSe podloz
snahou nespokojit se s d yt sted zi;mu

a pfitom zUstat skromnym, obyéqnym kiukem z morav-
sko-slovenského pomezi, phsnéj feémo z

J1P4 Frusek, poStovwhi schrénka 3
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i
B to sijisté huj nasvsech, cose
kolem rychlych kol pohybujeme a mame je radi. Pavol

takovym skromnym klukem zustal, af uZ na sp i
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Brezova pod Bradiom.

C g kiovy jazdec.
Zacinal s bol

tom CSSR v cyklokrose, z ktorého este
pred ot

sedlal na motokros. Cestovné preteky
zadal jazdit az v roku 1977 na motocyKkli
viastnej konstrukcie. V nas/edujucom
roku uz ako u

Oblibené zavode

okruky ?2‘,)41“_ {wuj U\/rbwj}‘ »«g HJ':T__

Okruh ne n¥nd byste nejrs
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Sterty v zahranii!

Potet dozud odje
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4 subr pHibLiEng/

publiky jazdil medzi nasimi na/lsp&fml
a obsadil v triede do 250 cm? celkové
tretie miesto. Vo vlafajsej sezéne uz
jazdil na dvoch motocykioch. V MR *
v triede do 250 cm? skondil $tvrty, do
350 cm? druhy. —g—
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ne anl{n{ 28

zatiby kromé wo!
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